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PRESENTACION




El presente ejercicio de Rendicion de Cuentas sobre la gestion de CORPAIRE (Corporacion Municipal para el Mejoramiento
del Aire de Quito) en el afio 2008, se enmarca en la estrategia de evaluacién y revision del Plan de manejo de la Calidad del Aire
del Distrito Metropolitano de Quito 2005 — 2010, que lleva adelante la Direccidon Metropolitana de Medio Ambiente, como autoridad
ambiental local, conjuntamente con CORPAIRE.

Esta Rendicion de Cuentas da cumplimiento a la Ordenanza Metropolitana 187 y constituye un elemento fundamental de
informacion y de entrega a la ciudadania del testimonio de las tareas ejecutadas y del uso de los recursos de la CORPAIRE.

Nuestro proposito con esta actividad es posibilitar mejores condiciones de transparencia, generar confianza entre autoridades y
ciudadania vy facilitar el control social. Entendemos que la Rendicion de Cuentas, ademdas de un ejercicio de informacion de lo
realizado, es un momento privilegiado de interlocucion entre los responsables de la gestidn y los ciudadanos preocupados por la
misma.

Dr. Jorge Oviedo C.
Director Ejecutivo CORPAIRE




EL AVANCE DE LA GESTION




Objetivo
Estratégico 1:

Reducir las
emisiones de
fuentes moviles en
el Distrito
Metropolitano de
Quito

Reducir emisiones vehiculares
mediante: el mejoramiento de su
control en vehiculos a gasolina y
diesel, la instalacion de
dispositivos de reduccién de
emisiones para motores diesel en
la flota de transporte publico y
entrega a la autoridad competente
del software de seleccion para
buses urbanos. Paralelamente se
facilitara el desarrollo del control
de la operacion de flotas de
transporte publico, mediante
monitoreo satelital

Fortalecer area de atencion al
publico con un Plan de
Mejoramiento Continuo

Realizar 10 reformas geométricas
en principales ejes viales de la
ciudad a fin de aliviar la
congestién vehicular y reducir
emisiones de particulas a través
del cubrimiento de zonas
erosionadas o degradas

Coordinar el trabajo de al menos
10 brigadas diarias de control en
via publica

» Existen procedimientos
documentales e informaticos
para el control dinamico de
emisiones en vehiculos a
gasolina. Se cuenta con base
de datos para seleccion de
potencias en prueba dinamica
diesel. Ambos procedimientos
disponen de plataforma de
control. La primera fase de
instalacion de dispositivos de
reduccion de emisiones en el
corredor Ecovia se encuentra
avanzada en un 40%. Se
entregé a EMMOP el software
para la seleccién de tren
motriz. Se concluy6 el
programa piloto de monitoreo
satelital y se elaboraron bases
para su contratacion.

» Se han documentado y
optimizado los procesos del
area de atencion al cliente.

» Seializacién de paradas de
buses como parte de la
estrategia de mejorar el
servicio de transporte publico.
3 reformas geométricas
realizadas. Cubrimiento de
mas de 4 ha de vias. Términos
de referencia para propuesta
de gestion de canteras de San
Antonio.

» Controles en via publica: 783
operativos realizados, 30.003
citaciones emitidas 2.693
vehiculos retenidos.

» Se envio al INEN para su

discusion los proyectos de norma
técnica ASM. Se elabor6 el
software de control para pruebas
dinamicas y se obtuvo la version
actualizada del software de
seleccion de tren. De otro lado, la
empresa Trolebus S. A., contraté
la adquisicion e instalacion de los
dispositivos aprobados para el
corredor de la ECOVIA.
Finalmente se contraté a través
de Licitacién Publica el Sistema
de Localizacion y gestion
vehicular.

Se implementé el control de los
tramites realizados mediante la
impresion del comprobante.

La tareas se ejecutaron en
directa coordinacion con la
EMMORP, a quien se entregaron
los recursos y con Administracion
La Delicia para mejoramiento del
circuito vial El Paraiso. Se
presenté a la DMA términos de
referencia, para gestién de
canteras.

Se coordiné con la Policia
Ambiental la ejecucion de 11
brigadas de control diarias.

» EIINEN no ha
promulgado las normas
INEN ASM. La EMMOP
no implemento la
seleccion del tren motriz
como un mecanismo de
politica publica para el
ingreso de vehiculos de
transporte publico La
UOST no instalé los
dispositivos de reduccién

de emisiones en buses de

transporte publico de
operadoras privadas. El
organismo encargado no

concluy6 la instalacién de
dispositivos de monitoreo

satelital.

» Se cumplié con todas las
actividades previstas

» No se ejecutaron 7 de las

10 reformas geométricas
inicialmente
programadas. A cambio

se realiz6 sefalizacion de

paradas de buses. Se
cumplié con lo

programado en relacion al

cubrimiento de vias.

» Se cumplié con

programacién establecida

en controles en via
publiva

» EIINEN no tramitara
normas de emisiones en
tanto no se promulgue la
nueva normativa sobre
combustibles. De otro
lado la EMMOP requiere
un marco normativo
adicional para la
implantacién de la
seleccion de tren motriz.
Existié un retraso en la
decision de la compra e
instalacion de los
dispositivos en el
corredor Ecovia. En
relacion al monitoreo
satelital, el contratista
solicito prorroga para la
instalacion del sistema
de localizacion, gestién y
control vehicular.

» Debido a que se llegd a
un acuerdo con la
EMMOP para destinar
los recursos a la
sefializacion de paradas
por ser un objetivo de
mayor prioridad para el
bMQ
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Objetivo
Estratégico 1:

» Establecer un nuevo ambiente de
trabajo para procesos informaticos

Reducir las de la revision vehicular

emisiones de
fuentes moviles en
el Distrito
Metropolitano de
Quito

Mejoras en aplicativos de
Atencion al Pablico, revision
técnica vehicular,
administracién de respaldos de
informacioén, consultas y
reportes de estadisticas de
vehiculos revisados, cierre de
convocatorias, control de
vehiculos retenidos.

Desarrollo e Implementacion
del nuevo médulo de
Habilitaciones Operacionales
provisionales para control de
intensivos de EMMOP.

Implantacion de nuevo médulo
para consulta de informacién
en Operativos en via Publica.

Nuevo servicio Web para
consultas en linea de
vehiculos en CUENCAIRE

Implantacion de: Control de
usuarios que ingresan al SC-
RTV; reportes de condonaciones
y mensajes por fechas; mejoras
en procesos de subida diaria de
datos del SRI; consultas por
numero de adhesivo; reimpresién
de Certificados

Implantacion de controles en todo
el sistema para manejo apropiado
del IVA, segun si vehiculo es de
empresa publica o privada.

Control para que vehiculos
Citados, Fugados y Retenidos no
puedan efectuar una Prerrevision.

Respaldos diarios, semanales y
mensuales mas completos y
eficientes.

» No se completé la
implementacion de pagos
por Intenet con tarjeta
VISA.

» La contraparte de Diners
— Optar a cargo de VISA,
no concluy6 la
elaboracion de los Plug
In'y Claves de
habilitacién necesarios
para el ambiente de
desarrollo.
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OBJETIVO
Estratégico 2:

Investigacion,
monitoreo e
informacion
publica sobre
calidad del aire

Como parte de las mejoras en el
sistemas de control de calidad se
espera: contar con un manual de
calidad revisado, aprobado y en
aplicacién, un Laboratorio de
Estandares y procedimientos
documentado y un Centro de
Control Integrado de la Red de
Monitoreo Atmosférico actualizado
en el hardware y software, para
préximos 5 afios.

Disponer de factores de emisién
vehiculares de HC, CO, CO2,
NOXy PMy de isopreno y
monoterpenos para dos especies
vegetales del DMQ

Cuantificacion de emisiones
atmosféricas para el afio 2007.
distribuidas en el espacio y en el
tiempo.

Desarrollar hasta finales de 2009
la primera fase de un modelo de
prondéstico de calidad del aire,
para informar a la poblacién sobre
sus condiciones esperadas

En el &rea de andlisis de
contaminantes, identificar fuentes
de emisiéon de PM10, para evaluar
la efectividad de las medidas de
control y desarrollar técnica para
andlisis de aldehidos y BTEX

» Elaboracion del manual de
calidad de la REMMAQ
revisado, aprobado y en
aplicaciéon. Ampliacion fisica
de Laboratorio y adecuacién
con condiciones ambientales
controladas, calibracién con
patrones de USEPA —EU, y
generacién de manual del
Laboratorio. Se ha actualizado
el hardware y software

» Se ha determinado factores de
emisién para vehiculos a
gasolina, modelos 2000 —
2007. Se ha probado técnicas
para la obtencién de factores
de emisién de isopreno y
monoterpenos y se calcularon
con plantas en laboratorio.

» Avance parcial de algunos
informes sectoriales
(vegetacion, rellenos
sanitarios, aeropuerto, uso
GLP)

» El cumplimiento de la
programacion avanza con
normalidad.

» Se dispone de caracterizacion
fisica y quimica de PM10 y se
desarrollé y validé técnicas
indicadas para analisis de
aldehidos y BTEX

» Se actualiz6 y documento la

informacion de politica, alcance y
objetivos del sistema de gestion
de calidad y procedimientos y
formularios de procesos. Se
adecud el Laboratorio disponible.
Se compraron equipos Nuevos.
Se envié a un técnico a la USEPA
para calibrar los patrones de flujo
y ozono. Se desarrollaron
aplicaciones informaticas para el
control de la RED.

30 ensayos elaborados en
dinamémetro localizado en el
centro de revisién Guamani.
Mediante informacién
bibliografica se escogié la técnica
para la obtencién de factores de
emision

Actualizacion de informacion
estadistica de niveles de
actividad, revision de factores de
emisién y modelos de emisiones

El modelo de pronéstico se
encuentra operando. Los
resultados se difunden en la
péagina web de CORPAIRE.

Mediante analisis quimicos luego
de la recoleccion de la muestra
de PM10 y mediante consulta de
informacion bibliogréafica y trabajo
de ingenieria se construyeron
localmente monitores validados
de BTEX y aldehidos.

» Falta la ultima parte del
manual del Laboratorio de
Estandares.

» No se completo6 el

muestreo de las
emisiones de isopreno y
monoterpenos tanto en
laboratorio como in situ

No se actualizaron los
informes de otras fuentes
de emision (tréafico,
industrias, resuspension
edlica, otras)

v Debido al proceso de

mejoramiento continuo y
al descubrimiento de
mejores métodos de
trabajo, ciertos
formularios y
procedimientos necesitan
actualizarse de manera
sistematica.

Danos en el equipo de
cromatografia de gases y
por falta de personal de
apoyo debido al
incremento de
actividades de rutina de
las redes manuales.

Falta de informacién
estadistica y carga de
trabajo excesiva para
técnicos responsables.
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OBJETIVO
Estratégico 3:

Fortalecimiento de la
participacion
ciudadana

» Promover la investigacion sobre
contaminacion atmosférica y
gestién de calidad del aire entre
las universidades y centros de
investigacion locales. Realizar al
menos 3 proyectos de
investigacion

» Contribuir a afianzar la practica
de corresponsabilidad ciudadana
en la gestion de la calidad del
aire en la comunidad, a partir de
la educacion, la discusién y la
comunicacion de estrategias y
mecanismos para elevar la
calidad de la movilidad y el
transporte, el uso y apropiacion
del espacio publico y el uso
adecuado del vehiculo particular.

» Identificar y establecer con la

Administracién Zonal Centro las
perspectivas de intervencién del
Municipio del DMQ y otras
instancias en la zona en la calle
Necochea, para realizar
actividades de recuperacion
ambiental.

Se ejecutaron 5 proyectos
de investigacion. El
cumplimiento fue superior
lo programado.

Se ejecutd el 63% de lo
presupuestado

Se desarrollé y entregd al
Municipio estudio de base,
que incluye alternativas de
intervencioén integral —
gestién ambiental, del
transito y vialidad - en la
Necochea.

» Los proyectos se realizan a propuesta

de los centros de investigacion y
educativos, que responden al llamado
publico que realiza la CORPAIRE.

Se acord6 un cronograma de
intervencion con la EMSAT Se
firmaron convenios con las
organizaciones ciudadanas Biciaccién
y Colectivo Quito para Todos (CQPT).

A través de la contratacion de una
consultoria y la coordinacién con la
EMMORP (planificacién, gestion del
transito y vialidad). Se esta trabajando
en la concrecién de las alternativas
propuestas.

» Se cumplié con todas las
actividades planificadas

» No se concret6 el trabajo
previsto con la EMMOP
en relacion al tema de
movilidad.

» El cronograma inicial de
intervencion acordado con la
EMSAT se interrumpié en el
proceso de inclusién de ésta
en la EMOP-Q.
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Objetivo estratégico
4: Apoyo a la
definicién de
politicas publicas
sobre calidad del
aire

Disponer hasta junio del 2008
de un sitio web del Pacto por la
Movilidad, entendido como un
espacio de participacion de los
actores institucionales
suscriptores del Pacto y un
mecanismo de ampliacion de la
base de organizaciones
adherentes

Haber suscrito durante el 2008
al menos dos alianzas
estratégicas entre las entidades
suscriptoras del Pacto

Contar hasta mayo del 2008 con
un conjunto de indicadores
sobre la percepcion de la
ciudadania en temas de
movilidad.

» Sitio Web al aire
(www.movilidadquito.org) en
produccion. Estan definidos
los mecanismos de
adhesion al Pacto por la
Movilidad Sustentable

» Estan en marcha dos
alianzas operativas, con
suscriptores del Pacto

» Se dispone de linea base de
indicadores de percepcion
ciudadana en temas de
movilidad. Esta definida la
bateria de indicadores y la
metodologia para el
seguimiento posterior de los
indicadores.

» Se contrat6 un disefiador y se
alimenta informacién relevante. Los
mecanismos se definieron en base a
reuniones con los suscriptores del
Pacto.

Proyectos con Biciaccion (promocion
del uso de la bicicleta) y con la
asociacion de Peatones de Quito
(desincentivacién del uso del auto
particular y respeto del espacio
publico) estan ejecutandose.

Se contrat6 un estudio de percepcion
ciudadana sobre temas de movilidad,
con un consultor experto (S. Pérez).
Se presento los resultados
preliminares y definitivos a las
autoridades y ciudadanos que
participan en la gestion y discusion de
temas de movilidad.

Rendicién de cuentas CORPAIRE 2008

pég. 10




Obijetivo Estratégico 5:

Fortalecimiento
institucional

Interno:

» Contribuir al fortalecimiento
de la gestién administrativa
de CORPAIRE através de
una modelacién de procesos
y la definicién de la
estructura organizacional

» Contar con un Plan de
Seguridad y Salud
Ocupacional que constituya
una herramienta préactica
para la mejora de las
condiciones de trabajo y la
prevencién de accidentes e
incidentes laborales

Externo:

» Incrementar la presencia de
CORPAIRE en medios
impresos y en television y
radio, obteniendo al menos
dos impactos semanales en
esos medios

» Reestructurar la pagina WEB
de CORPAIRE incorporando
nuevos estandares de
disefio y mantenimiento

» Se ha definido la estructura
organizacional de la CORPAIRE

» Se cuenta con un Manual de
Funciones de la institucién

» Se cuenta con organigrama
institucional aprobado por el nivel
directivo de la institucion

» Relacion con medios de
comunicacion consolidada

» Productos comunicacionales
disefados y publicados en un
100%

» Produccién de un programa de TV
semanal

» Pagina Web reestructurada. Se
incorporan nuevos elementos
informativos.

» Contratacién de una consultoria para el

desarrollo de los productos indicados.
La metodologia de trabajo incluy6 la
participacién activa del personal
técnico y administratrivo de la
institucion.

Contratacion de empresas de disefio,
impresion y produccién de radio, TV y
prensa escrita.

Recopilacién de necesidades de
diferentes areas de la CORPAIRE.
Incorporacién de la informacién en la
pagina WEB. Programacién con
personal de sistemas de CORPAIRE.

» Aprobacion de los
productos en Directorio.

» Fue necesario
completar la
informacién
entregada por la
Consultora a través
de reuniones con
diferentes instancias
de la Corporacion.
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EL MANEJO
PRESUPUESTARIO




Ingresos corrientes

Revision Vehicular 1.000.000,00 1.105.588,19 110,56
Corporacién Salud Ambiental 600.000,00 750.000,00 125,00
Multas 1.104.600,00 1.224.194,51 110,83
Rendimientos Financieros 125.021,83

Otros ingresos 35.701,11

Ingresos de financiamiento

Saldo del afio 2007 273.000,00 273.000,00 100,00
Saldo multas no presupuestadas 500.000,00 500.000,00 100,00
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GASTOS DE OPERACION
Gastos Corrientes
Personal 598.423,00 593.581,34 99,19
Gastos generales de oficina y auditorias 188.000,00 245.873,37 130.78
GASTOS DE INVERSION
Gastos de Inversion
Objetivo Estratégico 1: Reducir las emisiones de fuentes méviles en el DMQ
. Control dindmico de emisiones ASM 28,600.00 12,276.26 42.92
. Disefo, construccion software tren motriz 20,000.00 0.00 -
o Retrofit 100,000.00 44,828.70 44.83
. Control dindmico de vehiculos a diesel 5,000.00 1,316.02 26.32
. Reduccion de emisiones del transporte publico 55,000.00 62,509.02 113.65
. Capacitacion y acreditaciéon conductores transporte publico 20,000.00 30,808.71 154.04
. Fortalecimiento de area de atencion al publico 15,000.00 24,651.58 164.34
. Actualizacién procesos informaticos para revisién vehicular 50,200.00 46,705.10 93.04
. Desarrollo ambiente procesamiento de vehiculos intensivos 20,000.00 21,271.91 106.36
. Construccion interfases para procesos intercambio datos linea SRl y DNT 16,700.00 19,035.45 113.98
. Reformas geométricas ejes viales 400,000.00 196,421.17 49.11
. Control de emisiones geogénicas 240,000.00 271,487.40 113.12
. Control y fiscalizacion de los Centros de Revision 275,000.00 225,158.77 81.88
. Controles en via publica 205,000.00 154,539.53 75.39
Objetivo Estratégico 2: Investigacién, monitoreo e informacién publica sobre la calidad del aire
. Sistema de control y aseguramiento de calidad 12,600.00 10,828.18 85.94
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. Base de datos integral de la calidad del aire en Quito 7,050.00 12,500.00 177.30
. Factores de emision vehiculares 5,000.00 1,024.03 20.48
. Factores de emisiones biogénicas 3,900.00 8,178.86 209.71
. Inventario de emisiones 33,705.00 1,250.00 3.71
. Fase diagndstico modelo de prediccion 62,500.00 57,459.18 91.93
. Ampliacién de laboratorio electrénico 12,800.00 12,938.19 101.08
. Especiacién de material particulado 39,900.00 37,345.20 93.60
. Cuantificacién de aldehidos y BTX en el DMQ 13,600.00 10,763.18 79.14
. Operacién y mantenimiento de la red de monitoreo atmosférico 176,223.00 210,066.53 119.20
. Asesoria técnico cientifica y PMCA 30,000.00 1,535.80 5.12
Objetivo Estratégico 3: Fortalecimiento de la Participaciéon Ciudadana

. Informativo Aire Puro 10,000.00 2,376.57 23.77
. Fondo concursable para investigacion sobre la calidad del aire en Quito 25,000.00 19,991.90 79.97
. Educacién Ambiental, concienciacién ciudadana y participacion comunitaria 80,000.00 53,691.76 67.11
. Proyecto Necochea 37,600.00 17,050.00 45.35
Objetivo Estratégico 4. Definicion de politicas publicas

. Pacto social para una movilidad sustentable 200,000.00 165,314.37 82.66
Obijetivo Estratégico 5. Fortalecimiento Institucional

. Fortalecimiento de la Gestién Administrativa de CORPAIRE 30,000.00 16,975.00 56.58
. Estrategia de comunicaciones 90,000.00 148,598.38 165.11
. Desarrollo de pagina WEB 7,700.00 7,120.38 92.47
. Establecimiento de entorno informatico seguro 19,100.00 21,719.38 113.71
. Flujos integrados 39,500.00 20,911.16 52.94
. Salud ocupacional 10,000.00 12,588.50 125.89
Asignacion recursos de Control en Via Publica a la Policia Nacional 60,000.00 72,026.00 120.04
Gastos de Capital

Equipos 219,500.00 226,077.74 103.00
Muebles y enseres 15,000.00 12,455.83 83.04
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PLANIFICACION OPERATIVA ANUAL

Periodo: enero — diciembre del 2008
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PLANIFICACION OPERATIVA

Periodo: enero — diciembre del 2.008
1. Antecedentes

El 6 de diciembre de 2000 se firm6 el Convenio de Cooperacién Interinstitucional entre el Consejo Nacional de Transito y Transporte Terrestres y el Municipio
del Distrito Metropolitano de Quito, por medio del cual se comprometieron en forma conjunta a definir e impulsar la implementacion de los Centros de Revision y
Control Vehicular. Dentro de este instrumento, se establecié también que el proceso de convocatoria, licitacion, adjudicacién, contratacién y fiscalizacién de los
Centros de Revisiéon y Control Vehicular se llevara a cabo por medio de la Corporacion Centros de Revision y Control Vehicular para el Distrito Metropolitano de
Quito.

El Municipio del Distrito Metropolitano de Quito junto al Consejo Nacional de Transito cre6 la Corporacion Centros de Revision y Control Vehicular, como una
persona juridica de derecho privado sin fines de lucro, la misma que fue reconocida mediante Acuerdo nimero 289 de 7 de agosto de 2001. Posteriormente
se integraron a su Directorio, la Comandancia General de la Policia Nacional, la Direccién Metropolitana de Medio Ambiente de Quito, la Direccién Nacional de
Transito, la Escuela Politécnica Nacional y Fundacion Natura.

En resumen, el Directorio de la Corporacién esta conformado por el Alcalde Metropolitano o su delegado, quien ejerce la funcién de Presidente del Directorio, el
Director Metropolitano de Medio Ambiente o su delegado, el Presidente del Consejo Nacional de Transito y Transporte Terrestres o su delegado, el
Comandante General de la Policia Nacional o su delegado, el Director Nacional de Transito o su delegado, el Director Ejecutivo Nacional de la Fundacion
Natura o su delegado y el Rector de la Escuela Politécnica Nacional o su delegado. La Corporacion esta administrada por su Director Ejecutivo, responsable
directo de la ejecucioén de las tareas asignadas a la misma.

Por resolucion del Directorio de la Corporacion, ésta se hizo cargo del manejo de la Red de Monitoreo Atmosférico de Quito (UREMAQ), con lo cual modificé su
nombre y su estatuto ante el Ministerio de Gobierno, que reconocié a CORPAIRE. Corporacién para el Mejoramiento del Aire de Quito, mediante Acuerdo 004
de 18 de febrero de 2004.

En este documento se presentan los objetivos generales de la CORPAIRE, y se definen las metas que se esperan alcanzar en el periodo enero — diciembre del
2008.

2. Objetivos Generales

Objetivo general

v' Mejoramiento paulatino de la calidad del aire de Quito.

Objetivos estratégicos

Reducir las emisiones de fuentes moviles en el Distrito Metropolitano de Quito
Investigacién, monitoreo e informacién publica sobre calidad del aire
Fortalecimiento de la participacion ciudadana

Definicidon de politicas publicas

Fortalecimiento institucional

AN N NN
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3. Planificacion por Objetivos

3.1

Objetivo Estratégico 1: Reducir las emisiones de fuentes moviles en el Distrito Metropolitano de Quito

PROYECTO No. 1. Control dinamico de emisiones ASM

DESCRIPCION

El presente proyecto se enmarca dentro del Programa MTRO1 (Mejoramiento Continuo del Programa de Verificacion Vehicular Obligatoria) integrante del
Plan de Manejo de la Calidad del Aire del Distrito Metropolitano de Quito 2005-2010. Desde el inicio de operacion de la Red Metropolitana de Monitoreo
Atmosférico de Quito, se han detectado niveles preocupantes de Ozono troposférico, siendo este contaminante el que en mayor nimero de ocasiones ha
violado la respectiva norma de calidad del aire. Por otra parte, uno de sus precursores, los 6xidos de nitrégeno (NOx), no estan siendo controlados a la
fecha en el proceso de Revisién Técnica Vehicular, existiendo paralelamente razones para sospechar sobre las caracteristicas de los sistemas de control
de emisiones particularmente de los convertidores cataliticos de tres vias, por lo que se justifica el inicio de una investigacion de campo para determinar las
caracteristicas de los mismos. El proyecto pretende también vincularse con un programa posterior de recambio de convertidores cataliticos no operativos
por otros genéricos de menor costo, gracias a la implementacion del control de emisiones mediante esta metodologia en todos los Centros de Revision y
Control Vehicular.

OBJETIVOS

Establecer la metodologia y limites de emisién para la prueba dindmica de emisiones para vehiculos con motor Otto (ASM) de los contaminantes, mondéxido de
carbono CO, hidrocarburos HC y 6xidos de nitrégeno NOX, vinculada a la determinacién de convertidores cataliticos no operativos.

METAS

Una norma técnica de limites de emisiones y una de procedimientos de control de emisiones elaboradas y oficializadas.
Un software de calificacion y control desarrollado e instalado en los Centros de Revisién.

ESTRATEGIAS

En el presente proyecto participaran la CORPAIRE a través del Area de Control de Emisiones Vehiculares y los Centros de Revisién y Control Vehicular
(CRCVs). Para su ejecucion se han identificado las siguientes etapas:

El proyecto incluye en primer término acordar la planificacién operativa 2008 con los representantes de las empresas de Revision Técnica Vehicular
(RTV) para llevar a cabo su ejecucion en los plazos y términos previstos.

En coordinacién con las areas de sistemas de CORPAIRE y de los CRCVs se desarrollara la aplicacion informatica para la transmision de resultados
desde la linea de revisién, para que un software desarrollado por CORPAIRE, los compare con los valores limites preestablecidos de acuerdo al afio
modelo del vehiculo, para proceder a la calificacién con los criterios de aprobado o rechazado al vehiculo de prueba.

Con los resultados del plan piloto efectuado en el 2007, se procedera a efectuar el andlisis estadistico, para poder sustentar una propuesta de limites
de emision.

Una vez procesada la informacion se procedera a socializar la informacién con los sectores y grupos de interés (MAE, AEADE, universidades, gremios
profesionales, etc.) con miras a consensuar la propuesta de norma técnica para remitirla posteriormente al Instituto Ecuatoriano de Normalizacion
(INEN) para su discusion al interior del respectivo subcomité técnico.
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- Se redactaran los proyectos de Norma Técnica Ecuatoriana, de limites de emisién (CO, HC y NOX) de vehiculos ciclo Otto en prueba dinamicay de
procedimientos de medicién mediante pruebas de aceleracion simulada.

- Con las normas oficialmente emitidas y a partir de los datos operativos colectados durante el plan piloto, se procederd a efectuar el estudio de
factibilidad para la aplicacién masiva de la prueba dinamica en los vehiculos con motores Otto dentro de la RTV. Este estudio incluira los aspectos
operativos y econémicos y sera la base para el disefo de la estrategia de implementacion de esta nueva prueba en el proceso de RTV.

- Posteriormente se solicitara la reforma a la Ordenanza Metropolitana correspondiente, para que se incluya este nuevo requerimiento en la legislacién
del DMQ y proceder a su incorporacién en el proceso de RTV.

- Conforme avance el proceso y se vaya avanzando en las distintas etapas, se realizaran dos talleres, uno de divulgacién y otro de capacitacién respecto
a los nuevos procedimientos y normativas vigentes, dirigido a instituciones y técnicos locales relacionados con el tema del control de emisiones
vehiculares.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcion: Normas técnicas elaboradas y presentadas al INEN

Fuente de verificacion: Comité técnico del INEN.
- Descripcion: Software de calificacion instalado en los Centros de Revisién

Fuente de verificacion: Software de operacion, fiscalizacién y control de los Centros de Revision
RESULTADOS

- El Distrito Metropolitano de Quito dispone de normas técnicas aprobadas y oficializadas por el Instituto Ecuatoriano de Normalizaciéon (INEN) sobre los
limites de emisiéon de HC, CO y NOX para vehiculo con motor de ciclo Otto, medidos con prueba dinamica, asi como sobre los procedimientos de medicién.

- Sobre la base de un plan acordado con los Centros de Revisién y Control Vehicular, CORPAIRE esta lista para implementar el control dinamico de
emisiones de vehiculos a gasolina.

PROYECTO No. 2: Seleccion del tren motriz del parque automotor de servicio publico del Distrito Metropolitano de Quito

DESCRIPCION

El presente proyecto se enmarca dentro del Programa MTRO02 (Reduccion Progresiva del Volumen de Emisiones Contaminantes del Parque Vehicular del
Distrito Metropolitano de Quito) integrante del Plan de Manejo de la Calidad del Aire del Distrito Metropolitano de Quito 2005-2010.EI parque automotor de
transporte de publico en el Distrito Metropolitano de Quito, fundamentalmente utiliza vehiculos con motores diesel, que han sido seleccionados de manera
tradicional, esto es, basados en la experiencia de los operadores, en preferencias personales de los transportistas 0 en recomendaciones comerciales, o
que ocasiona una deficiente operacién de los mismos, debido principalmente al desconocimiento que existe en relacion con el funcionamiento de los
componentes del tren motriz y el desempeno del vehiculo, asi como su relacion con el consumo de combustible, el peso de la carga transportada y el nivel
de emisiones contaminantes producidas. Por otra parte, la falta de conocimiento sobre los costos de operacion y rentabilidad de sus unidades, lleva a los
transportistas a prolongar la vida de los vehiculos hasta donde la legislacion local lo permite, sin un criterio técnico adecuado que permita justificar la
conveniencia o no de la renovacion del vehiculo. Por lo expuesto, se hace necesario que la Empresa Metropolitana de Servicios y Administracion del
Transporte EMSAT cuente con una herramienta que le permita la seleccion y analisis técnico del desemperio del tren motriz de los vehiculos a fin de
optimizar el proceso de renovacion o reposicion de las unidades. Se pretende asi mismo que en el corto plazo, esta metodologia de seleccion se constituya
en el mecanismo exigido por la autoridad local de transporte, para la autorizacion del ingreso de nuevas unidades al transporte publico del Distrito
Metropolitano de Quito. El proyecto se ejecuta bajo el marco de cooperacion interinstitucional suscrito entre CORPAIRE y la EMSAT.
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OBJETIVOS

Este proyecto tiene como objetivo principal, el disefio, construccién y puesta en funcionamiento de un sistema informatico que permita realizar la seleccién y
evaluacion del tren motriz, con los componentes comerciales existentes en el mercado tanto para vehiculos nuevos como para vehiculos en circulacién de
transporte publico, que brinde las condiciones mas apropiadas de operacion para el Distrito Metropolitano de Quito.

METAS
Un software para seleccion del tren motriz de buses urbanos, desarrollado y en operacidn hasta diciembre de 2008 de acuerdo a requerimientos de la EMSAT.

ESTRATEGIAS

En el presente proyecto participaran la CORPAIRE a través del Departamento de Sistemas y el Area de Control de Emisiones Vehiculares y la Empresa
Metropolitana de Servicios y Administracién del Transporte EMSAT. Para su ejecucién se han identificado las siguientes etapas:

- CORPAIRE y la EMSAT suscribieron un convenio Marco interinstitucional para la elaboracién de éste y los demas proyectos a ejecutarse entre las dos
instituciones hasta finales de octubre de 2008 dentro del Plan de Manejo de la Calidad del Aire del DMQ 2005-2010.

- La CORPAIRE contratara al Centro de Capacitacion e Investigacion en Control de Emisiones Vehiculares CCICEV de la Escuela Politécnica Nacional
para levantar la informacion técnica respecto la parque automotor de transporte urbano del Distrito Metropolitano de Quito durante el primer trimestre de
2007.

- La EMSAT en conjunto con la CORPAIRE deberan cumpliran con las siguientes etapas para el desarrollo del software:

- Analisis de la informacion colectada, en esta etapa debera ordenar toda la informacién para la generacion de las bases de datos para luego elaborar un
documento con el analisis que se realizd, este documento se entregara a la EMSAT, para verificar que la informacién entregada es correcta.

- Disefio del sistema, en esta se deben desarrollar el modelo del sistema para la base de datos y presentar el modelo entidad relacion, fisico y logico.

- Construccion, en esta etapa CORPAIRE debera presentar semanalmente el avance de la construccién del sistema.

- Instalacion y pruebas del sistema, funcionado completamente.

- Entrega de instaladores y co6digo fuente, debidamente documentado.

- Garantia del sistema.

- Adquisicion del hardware y software requerido para la instalacién y validacion del sistema

INDICADORES DE GESTION

- Descripcion: Software incorporado a la gestién de EMSAT
Fuente de verificacion: Resolucién de EMSAT relativa al tema
RESULTADOS

- Base de datos de los componentes del tren motriz del Parque Automotor de Transporte Publico del Distrito Metropolitano de Quito que incluya al menos
caracteristicas del vehiculo, motor, turboalimentador, embrague, transmision, diferencial y llantas con sus respectivas especificaciones técnicas.

- Sistema informatico bajo ambiente Windows con un Menu de Ventanas interactivas que permita el manejo y mantenimiento de las bases de datos, tasas de
aprovechamiento y parametros técnicos de los vehiculos.
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PROYECTO No. 3: Plan Retrofit masivo

DESCRIPCION

Los altos niveles de emision de material particulado (humo visible) de las unidades de transporte publico de la ciudad han creado en la opinién publica un
clima desfavorable hacia todas las iniciativas planteadas para el mejoramiento de la calidad del aire, al tiempo que exponen a una importante fraccién de la
poblacion a valores de riesgo en lo referente a este contaminante.

Este proyecto se presenta como continuacién del programa piloto de investigacion desarrollado entre 2005 y 2007, con el objeto de implementar en el
menor lapso de tiempo posible los dispositivos de tipo DOC aprobados dentro de la investigacién, para su uso en vehiculos de transporte publico de
pasajeros del Distrito Metropolitano de Quito.

OBJETIVO GENERAL
Instalar dispositivos de reduccién de emisiones para motores diesel (DOCs) en el 25% de la flota de transporte publico diesel del DMQ.

METAS

Equipar 200 unidades de transporte publico urbano diesel con dispositivos reductores de emisiones tipo DOCs.

ESTRATEGIAS
La estrategia que se ejecutara para alcanzar el objetivo propuesto es la siguiente:

Desarrollar un concurso de ofertas, entre los fabricantes preaprobados, para la colocacion de dispositivos reductores de emisiones en los vehiculos
articulados del sistema de transporte ECOVIA.

Convocar a concursos de ofertas para segmentos del parque vehicular de transporte publico empezando por las unidades articuladas de los corredores
viales

Expedir un instrumento juridico que obligue a los vendedores de vehiculos a entregar los mismos a sus compradores con los dispositivos seleccionados
instalados desde el concesionario.

Expedir un instrumento juridico que obligue a la venta en el DMQ, exclusivamente de unidades que cumplan con los limites de emision EURO lIl y/o EPA
98 o superiores.

Monitorear las reducciones de emisiones logradas por los vehiculos retroequipados buscando solucionar problemas puntuales de emisiones
incrementadas.

Monitorear la calidad del combustible diesel que se expende en el DMQ, con el objeto de emitir una alerta temprana en caso de incumplimiento en el
despacho por parte de la estatal petrolera.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcion: Numero de unidades equipadas con dispositivos reductores de emisiones tipo DOCs
Fuente de verificacion: Informes técnicos de instalacién y seguimiento.
RESULTADOS

Se han instalado los dispositivos aprobados en el parque vehicular local y los mismos funcionan de acuerdo a las especificaciones de los fabricantes,
generando opacidades inferiores al 30%
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- Existen representantes locales de los fabricantes de los dispositivos aprobados con una preparacion técnica adecuada para el inicio inmediato de la
instalacién y mantenimiento de los mismos en mediana y gran escala.

- Los instrumentos juridicos y econdémicos para la implementacion en mediana y gran escala del programa retrofit se encuentra operando apropiadamente,
siendo evaluados y reajustados permanentemente.

- La opinién publica y los transportistas se muestran favorables a la implementacién de los dispositivos aprobados en media y gran escala.

PROYECTO No. 4: Control dinamico de emisiones diesel

DESCRIPCION

El proceso de control de emisiones en vehiculos diesel por la metodologia de opacidad en aceleracién libre, actualmente en ejecucion en los Centros de
Revision y Control Vehicular, no permite determinar vehiculos cuyo paso de combustible haya sido restringido al punto de reducir sensiblemente su
potencia, lo que obligaria a un reajuste posterior, que implique mayores niveles de emisién en vehiculos ya aprobados.

Por otra parte, vehiculos equipados con sistemas de reduccion de material particulado de alta tecnologia generan opacidades por debajo del limite de
deteccién del opacimetro, lo que hace impracticable esta prueba para este tipo de unidades. Este proyecto pretende probar distintas metodologias de
control de emisiones de material particulado y eventualmente gases, bajo modalidad de prueba dinamica, que permitan determinar un procedimiento a ser
aplicado a futuro en los CRCVs con miras a un control mucho més efectivo del parque vehicular circulante.

OBJETIVO GENERAL
Establecer la metodologia y limites de emisién para la prueba dinamica de emisiones para vehiculos con motor Diesel.

METAS
- Evaluar las emisiones y potencia en pruebas dindmicas de 150 vehiculos de transporte publico con motor diesel.

ESTRATEGIAS

La estrategia que se ejecutara para alcanzar el objetivo propuesto es la siguiente:

- Levantar una base de datos de potencias y torques de los motores de algunos de los vehiculos que acuden a realizar la Revisién Técnica Vehicular al
Centro de Revision y Control Vehicular Mixto Guamani.

- Determinar las potencias reales de las marcas y modelos de vehiculos de transporte publico mas comunes en el medio.

- Desarrollar pruebas dinamicas de evaluacién de emisiones con base en la informacidén generada sobre potencias aplicables, basadas en las metodologias
LUG DOWN y DT80.

- Desarrollar el software de calificacion remota de las pruebas dinamicas.

- Expedir un instrumento juridico que modifique las pruebas de emisiones a ser aplicadas a vehiculos de transporte publico con motores diesel,
estableciendo los limites pertinentes de acuerdo a las caracteristicas de los vehiculos.

- Adquirir el equipamiento necesario e implementar la modalidad dinamica de pruebas en los dos Centros de Revisién y Control Vehicular Mixtos.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcion: Numero de unidades evaluadas
- Fuente de verificacion: Base de datos digitalizada de equipo LPS3000.
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RESULTADOS

- Todo el personal operativo de los Centros de Revisién y Control Vehicular comprende y opera a la perfeccion el equipo de control dindmico de emisiones.

- Se tiene una base de datos con informacién sistematizada y estadisticamente analizada respecto de los niveles de emisién de vehiculos con motores
diesel y de aquellos con dispositivos de reduccién de material particulado.

- Se cuenta con un software plenamente adaptado y operando para la evaluacién, calificacion y control de la prueba dindmica de emisiones en vehiculos
diesel.

- Se ha determinado los niveles de emisién permisible para vehiculos con y sin sistemas de control de emisiones bajo metodologia de prueba dinamica.

- Se cuenta con un procedimiento detallado de control mediante pruebas dindmicas para vehiculos diesel.

PROYECTO No. 5: Reduccion de emisiones de transporte publico

DESCRIPCION

Uno de los problemas mas acuciantes en el transito en el DMQ, es la falta de control con la que los conductores y los usuarios no hacen uso de las paradas
destinadas al transporte publico en el DMQ. El resultado de la falta de respeto de las paradas por parte del conductor y de los usuarios ocasiona que las
avenidas ya congestionadas por el alto nimero de vehiculos, se obstaculicen ain més, ya que los buses de transporte urbano efectian paradas de manera
indiscriminada para recoger y dejar a los pasajeros. Esta mala practica ocasiona adicionalmente que se aumenten los costos de operacién de los vehiculos
de transporte publico y la contaminacion ambiental debido al aumento del consumo de combustible por los continuos arranques de los vehiculos al iniciar la
marcha. Con el antecedente, la EMSAT ha considerado la ejecucién del proyecto piloto de ordenamiento del transito en las rutas de transporte publico del
Distrito Metropolitano de Quito.

El presente proyecto se enmarca dentro Convenio de Cooperacion Interinstitucional suscrito entre la EMSAT y CORPAIRE vy del Programa MTRO02
(Reduccion Progresiva del Volumen de Emisiones Contaminantes del Parque Vehicular del Distrito Metropolitano de Quito) integrante del Plan de Manejo
de la Calidad del Aire del Distrito Metropolitano de Quito 2005-2010.

OBJETIVOS

Este proyecto tiene como objetivo principal establecer un plan piloto de control de la operacién de flotas de transporte publico, mediante monitoreo satelital de
los vehiculos de transporte publico que operan a lo largo de las rutas de transporte publico del Distrito Metropolitano de Quito, garantizando ademas las
variables necesarias para el adecuado transito vehicular como son: educacion vial a los usuarios de este servicio, adecuada infraestructura de las paradas,
estado satisfactorio de la capa de rodadura de la via, semaforizacién, sefalizacién vertical y horizontal claramente definida y eliminacion del parqueo ilegal de
vehiculos privados a lo largo de la ruta de recorrido de la via en estudio.

METAS

- Monitorear en tiempo real al menos 15 unidades de transporte publico en una ruta determinada
- Reducir el consumo de combustible con respecto a una linea base, en alrededor del 10%, en los vehiculos monitoreados en la ruta de estudio.

ESTRATEGIAS

En el presente proyecto participaran como ejecutor la Empresa de Servicios y Administracion del Transporte EMSAT a través de la Gerencia de Fiscalizacion
de la Movilidad del Transporte y CORPAIRE como coordinador del proyecto a través del Area de Control de Emisiones Vehiculares.

Para su ejecucion se han identificado las siguientes etapas:

- Elaborar el inventario de paradas y linea base de indicadores en el tramo de via de proyecto a cargo del Departamento de Fiscalizacion de la Movilidad de
la EMSAT con recursos de CORPAIRE.
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- Contratar el sistema de monitoreo satelital de la flota de vehiculos que operan sobre la ruta para el estudio de paradas, tiempos y velocidad de la ruta, asi
como el software de administracion.

- Evaluar de la infraestructura existente a lo largo de la ruta, paradas de acuerdo a su ubicaciéon y demanda de pasajeros, asi como del estado de la via,
sefalizacion, semaforizacion y parqueo a lo largo de la ruta de estudio a cargo del Departamento de Fiscalizacion de la EMSAT.

- Desarrollar un plan coordinado y permanente de medidas técnicas de transito y transporte necesarias para garantizar la 6ptima operacién de la ruta a cargo
de la EMSAT.

- Ejecutar una campana informativa permanente a los conductores, usuarios y vecinos de la ruta de transporte publico sobre los objetivos y alcance del
proyecto para conseguir el necesario apoyo ciudadano para la ejecucién del proyecto mediante informativos en lugares de facil visualizacion en las
unidades de transporte publico y entrega de volantes en las paradas de la ruta.

- Coordinar con la Policia de Transito el apoyo al proyecto mediante el control de utilizacién de paradas y del parqueo ilegal a lo largo de la ruta, mediante
operativos permanentes durante el tiempo de ejecucién del proyecto.

- Evaluar permanentemente la efectividad o no de las medidas aplicadas para el control de paradas comparando los valores obtenidos de la linea base con
los conseguidos al final del proyecto, si los resultados son favorables se considerard la posibilidad de implantar el sistema de forma permanente en las
rutas de transporte publico del DMQ.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcion: Vehiculos monitoreados

Fuente de verificacion: Registros del sistema de monitoreo
- Descripcion: Consumo de combustible

Fuente de verificacion: Registros diarios de consumo de combustible de los vehiculos monitoreados, en gal’/km o km/gal
RESULTADOS

e  Se ha monitoreado el 90% del tiempo de la operacion de la ruta del transporte publico seleccionada.
e  Se hareducido el tiempo de viaje hasta en el 10 % de la linea base aumentando la velocidad comercial a lo largo de la ruta.
e Se hareducido hasta el 10 % de consumo de combustible y emisiones contaminantes de los vehiculos de transporte publico que operan en la ruta.

PROYECTO No. 6: Capacitacion y acreditacion de conductores transporte publico

DESCRIPCION

Uno de los problemas mas graves en el transporte urbano interparroquial y escolar en el DMQ, es la forma de conduccién de los transportistas. Este tipo
de conduccion, al margen de lo establecido en la Ley de Transito y Transporte Terrestre, asi como de su Reglamento, ha ocasionado muertes prematuras
por accidentes y discapacidades que pudieron ser evitadas. Ademas la forma de conduccion influye directamente en la fluidez del trénsito y en la adecuada
operacién de las unidades de transporte publico tanto desde el punto de vista energético como ambiental.

Con el antecedente y considerando que parte de los accidentes responden a vehiculos de transporte publico se justifica la ejecuciéon de un proyecto que
permita la actualizaciéon de conocimientos, capacitacién, calificacién y certificacion de conductores de transporte de servicio publico y escolar en el Distrito
Metropolitano de Quito.

El presente proyecto se enmarca dentro Convenio de Cooperacion Interinstitucional suscrito entre la EMSAT y CORPAIRE y del Programa MTRO02
(Reduccion Progresiva del Volumen de Emisiones Contaminantes del Parque Vehicular del Distrito Metropolitano de Quito) integrante del Plan de Manejo
de la Calidad del Aire del Distrito Metropolitano de Quito 2005-2010.
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OBJETIVOS

Este proyecto tiene como objetivo principal la actualizacidén de la capacitacién, de los conductores y ayudantes de transporte publico del Distrito Metropolitano
de Quito.

METAS
Capacitar durante el 2008 al menos al 50 % de conductores de transporte publico y escolar de Distrito Metropolitano de Quito

ESTRATEGIAS

En el presente proyecto participaran como ejecutor la Empresa de Servicios y Administracion del Transporte EMSAT a través de Metrobus- Q y la Direccion

Nacional de Transito y CORPAIRE como coordinador del proyecto a través del Area de Control de Emisiones Vehiculares.

Para su ejecucion se han identificado las siguientes etapas:

- En el primer bimestre de 2008 la CORPAIRE, EMSAT vy la Direccion Nacional de Transito elaborarda el pensum de estudios de actualizaciéon para
conductores y ayudantes de transporte publico del DMQ.

- Durante el primer bimestre de 2008 CORPAIRE convocara a concurso a las instituciones educativas interesadas en ofrecer el servicio de reentrenamiento
anual de conductores de transporte publico del DMQ.

- Durante el segundo bimestre la EMSAT elaborara y suscribira una regulacion administrativa para establecer la obligatoriedad de la capacitacion anual a los
conductores y ayudantes de transporte publico como requisito para operar legalmente en el DMQ a partir del 2009.

- A partir de marzo del 2008 se realizaran los cursos de reentrenamiento y actualizacion a todos los conductores y ayudantes de las operadoras de
transporte que no participaron de la capacitacién en el afio 2007.

- Al finalizar la capacitacion la EMSAT, elaborard y emitira el certificado de recalificacion anual a los Conductores de Transporte Publico del DMQ
capacitados durante la ejecucién del proyecto.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcién: Numero de conductores de transporte publico y escolar capacitados
Fuente de verificacion: Listados de asistentes y certificados de capacitacion
RESULTADOS

- Se ha capacitado y certificado al 50% de conductores de transporte urbano y escolar del Distrito Metropolitano de Quito.

- Reduccién del 20 % de accidentes de transito por causas relacionadas con la conduccion de los vehiculos de transporte publico con respecto al afo
anterior

- Reduccién del 20 % de infracciones de transito por causas relacionadas con la conduccion de los vehiculos de transporte publico con respecto al afo
anterior

- Reduccidén del 20 % de denuncias por maltrato al usuario por causas relacionadas con la conduccion de los vehiculos de transporte publico

PROYECTO No. 7. Fortalecimiento del area de atencion al cliente

DESCRIPCION

El area de atencion al cliente, es responsable de atender cualquier duda, inquietud, sugerencia o reclamo referente a la revision técnica vehicular. Durante
el ano 2007, se realizé la organizacion y conformacion del area, definiendo los procedimientos e incorporando al departamento tres personas, con lo que
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se cubri6 el horario de Atencion al publico de 86 horas en la semana. Para el afo 2008, se planifica fortalecer el area con un Plan de Mejoramiento
Continuo con miras a obtener la ISO 9001:2000 y empezar a trabajar con otras entidades en la difusién de la Revisién Técnica Vehicular.

OBJETIVOS

- Promocionar la RTV en la compra - venta de vehiculos usados y nuevos.

- Implementar un Plan de Mejoramiento Continuo en el area de Atencién al Cliente, con miras a obtener la ISO 9001:2000

- Disefar e implementar una estrategia de colaboracién con las Escuelas de Conduccién en el DMQ.

- Mejorar la informacion que reciben los clientes referentes a la RTV, en otras instituciones como Servipagos, Centros de Revision Vehicular, Patio de
EMSAT, etc.

- Desarrollar la campafna denominada "Por la salud y la seguridad de nuestros hijos".

METAS

Difundir al menos en el 80% de establecimientos de compra-venta de vehiculos, tanto nuevos como antiguos, informacion de la Revision Técnica Vehicular en
el afo 2008.

El 98% de los procesos que se llevan a cabo en el area de atencion al cliente en el afio 2008 esta documentado.

Se ha entregado informacién de la revision técnica vehicular al 70% de establecimientos de escuelas de conduccion en el Distrito Metropolitano de Quito
durante el afo 2008.

El 80% de establecimientos educativos participan en la camparnia “Por la Salud y la Seguridad de nuestros hijos”, en el afio 2008.

ESTRATEGIAS

La estrategia que se ejecutara para alcanzar el objetivo propuesto es la siguiente:

- Levantar informacion de los establecimientos de compra-venta de vehiculos usados y nuevos. Preparar material y charlas para estos establecimientos.

- Definir el mecanismo para difundir la revision técnica vehicular en las ferias de compra y venta de vehiculos usados.

- Revisar y elaborar un borrador de los documentos necesarios para obtener la ISO 9001:2000.

- Preparar material y charlas para ser difundido por Escuelas de Conduccion en el DMQ.

- Analizar la informacion entregada en los Centros de Revision Vehicular, en el patio de EMSAT y en las instituciones de recaudacion de la revisién vehicular,
para realizar un plan de mejoramiento enfocado a mejorar a informacién entregada al usuario de la revisién técnica vehicular.

- Desarrollar la campara denominada “Por la salud y la seguridad de nuestros hijos” en las instituciones educativas del DMQ.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcién: Numero de establecimientos que comercializan vehiculos en el DMQ, que recibe informacién de la revisién vehicular.
Fuente de verificacion: Listados de recepcion de documentos.

- Descripcion: Numero de procesos documentados.
Fuente de verificacion: Manual de procedimientos de atencién al cliente.

- Descripcion: Numero de escuelas de conduccién que cuentan con material informativo elaborado por CORPAIRE.

- Fuente de verificacion: Listados de recepcién de documentos.

- Descripcion: Numero de establecimientos educativos involucrados en la campana
Fuente de verificacion: Registro de establecimientos participantes.
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RESULTADOS

- EI 80% de los establecimientos que comercializan vehiculos en el Distrito Metropolitano de Quito, verifican si los vehiculos tienen tramites pendientes con la
revisiéon vehicular antes de comercializar el vehiculo.

- Se cuenta con toda la documentacion necesaria para empezar el proceso de obtener la ISO 9001:2000.

- Se ha entregado material a todas las escuelas de conduccién para que sea difundido entre sus estudiantes.

- El cliente cuenta con informacién rapida y confiable referente a la Revision Vehicular en los Centros de Revision y en el Patio de Emsat.

- Se llevé a cabo la campana denominada "Por la salud y la seguridad de nuestros hijos".

PROYECTO No. 8: Actualizacion tecnoldgica de procesos informaticos de la revision técnica vehicular

DESCRIPCION

Si bien a la fecha el Sistema Centralizado de la Revisién Técnica Vehicular (SC-RTV) de CORPAIRE (CA) esta funcionando y suministrando resultados, es
necesario continuar con su perfeccionamiento, por lo que se propone suministrar a todos los usuarios un nuevo ambiente de trabajo, mas facil de operar y
con interfase grafica mas amistosa. Se plantea entonces realizar un cambio significativo en la interfase de presentacion de todos sus procesos.

Se ha trabajado en la definicion de cual es la mejor opcién tecnoldgica para lograr este cambio y se ha determinado que se debera trabajar con ILE RPG y
con interfase HTML.

Esta nueva interfase sera tanto para todo el personal interno de CORPAIRE, que trabaja con el SC-RTV como para los usuarios de los Centros de
Revision.
Posiblemente con estas mismas tecnologias también se modifique el entorno completo de la pagina WEB de CORPAIRE.

OBJETIVOS

- Transformar el ambiente de trabajo y de presentacion del sistema informatico de la revisién vehicular
- Incorporar nuevas tecnologias en el desarrollo y programacién

- Mejorar la presentacion del sistema informatico y agilitar el uso y operacion de todos sus procesos

- Suministrar un ambiente de trabajo mas amistoso a los usuarios de los Centros de Revision Vehicular.

METAS
Disponer para fines de afno de una nueva version grafica del Sistema Informatico de la Revision Técnica Vehicular.

ESTRATEGIAS

- Consultar a los usuarios internos sus niveles de satisfaccion con el actual ambiente de trabajo y recabar sus nuevas necesidades.

- Reuniones de retroalimentacién con el grupo de Jefes y Supervisores de los seis CRCV junto a sus directivos, para recabar y priorizar nuevas iniciativas y
necesidades

- Estudiar, probar y definir cuales son las mejores opciones tecnolégicas para lograr este importante cambio y determinar, a mas tardar en el primer trimestre,
con que tecnologias se debe trabajar.

- Entrenar al Grupo de Desarrollo en el uso de estas nuevas tecnologias en un ambiento teérico y practico. Explorar las distintas opciones de migracién.

- En el mismo entorno actual, iniciar la programacién de los nuevos requerimientos hasta fines del segundo trimestre

- Iniciar el nuevo desarrollo a inicios del tercer trimestre y desarrollar una nueva interfase orientada a ambiente WEB que permita mejorar la navegabilidad

- Efectuar pruebas con usuarios finales en el cuarto trimestre y ponerlo en produccion.
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INDICADORES DE GESTION

- Descripcién: Sistema Informacién de la Revision Técnica Vehicular completamente transformado a nuevo ambiente tecnoldgico a fines del
afio 2008.
Fuente de verificacion: Acceso al Sistema Informatico de la Revision Técnica Vehicular
RESULTADOS

- Ambiente Informatico de Trabajo (SC-RTV) completamente transformado
- Incorporacion efectiva de nuevas tecnologias, recién anunciadas, en el desarrollo de ambiente gréafico integrado

- Mejorar la presentacion del sistema informatico de la revision vehicular y agilitar los procesos de atencion al publico en CORPAIRE y en los Centros de
Revision al poner en produccion nuevo ambiente de trabajo Integrado.

- Propietarios que acuden a CORPAIRE y a los Centros de Revisidon con un servicio mas agil y eficiente.

PROYECTO No. 9: Desarrollo e implantacion de procesamiento de vehiculos de uso intensivo para CORPAIRE y EMSAT

DESCRIPCION

Como parte de la permanente necesidad de incrementar la funcionalidad del SC-RTV de CORPAIRE, es necesario desarrollar un ambiente integrado de
Procesamiento de Vehiculos Intensivos para CORPAIRE y EMSAT.

Sobre la base del Sistema Transaccional y Centralizado de Informacion de la RTV (SC-RTV), es necesario incrementar un modulo de las mismas

caracteristicas y en el mismo sistema informatico, que permita mantener entre CORPAIRE y EMSAT la misma informacion de los vehiculos Intensivos,
para:

- Disponer de un solo registro de cada vehiculo Intensivo, con datos completos de: cooperativas, propietarios, habilitaciones, fechas de vigencia,
cambios de vehiculos, etc.

- Facilitar las recaudaciones que efectia EMSAT y
- Simplificar la tramitologia que deben efectuar los propietarios de vehiculos intensivos para registrar los cambios en CORPAIRE.
Para el efecto en el 2007 se realiz6 un primer andlisis de las necesidades de EMSAT para el procesamiento de vehiculos Intensivos.

Este nuevo médulo se lo deberé desarrollar con las nuevas tecnologias que se esta por definir. (Ambiente tipo WEB).

OBJETIVOS

- Controlar todo el ciclo de manejo de los vehiculos intensivos, cooperativas, habilitaciones, cambios de servicio, etc.

- Mejorar los servicios a los clientes de la revisiéon técnica vehicular, eliminando la tramitologia de registro de los vehiculos Intensivos en CORPAIRE y
eliminar estas tareas de duplicacion en CORPAIRE.

METAS
- 14000 registros individualizados de vehiculos de servicio publico en una base de datos Unica, para uso de EMSAT y CORPAIRE.

ESTRATEGIAS

- Analizar pormenorizadamente las necesidades de los funcionarios de EMSAT en relacién con el manejo, control, administracion y procesamiento de
vehiculos Intensivos
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- Desarrollar una nuevo médulo dentro del SC-RTV, con los mismas estandares y facilidades de operacién y con las nuevas tablas de la Base de Datos
completamente integradas a la actual base de datos de CORPAIRE.

- Instalar un enlace de telecomunicaciones para permitir que los computadores personales de EMSAT, puedan ser estaciones del SC-RTV y puedan realizar
sus actividades con independencia pero trabajando con la misma base de datos de CORPAIRE.

- Implantar en las oficinas de EMSAT este nuevo modulo completo de manejo de vehiculos Intensivos

- Sincronizar en forma definitiva la informacion de Intensivos entre EMSAT y CORPAIRE.

- Efectuar pruebas con usuarios finales en el cuarto trimestre y ponerlo en produccién.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcion: Numero de registros individualizados.
Fuente de verificacion: Base de datos.
RESULTADOS

- SC-RTV con capacidad de manejar integradamente a vehiculos Intensivos
- Usuarios de EMSAT utilizando el nuevo médulo del sistema informatico de la revision vehicular
- Disminucion drastica de propietarios de Intensivos en CORPAIRE solicitando ingreso de datos.

PROYECTO No. 10: Desarrollo e implantacion de ambiente de replicacion de datos con Servicio de Rentas Internas y de intercambio de datos con la
Direccién Nacional Transito de la Policia Nacional.

DESCRIPCION
Como parte de la permanente necesidad de incrementar la funcionalidad del SC-RTV de CORPAIRE (CA), es necesario contar con un ambiente
sistematizado (automatizado) de intercambio de datos de vehiculos nuevos con el SRI. Para lo cual es necesario desarrollar y lograr implantar un ambiente
de “Replicacion de Datos” entre el SRl y CA

Con ello se conseguira agilitar el intercambio de informacién, mantener actualizada con un dia de retardo los datos de nuevos vehiculos, disminuir los
problemas de actualizacién de placas que ahora se los debe ingresar manualmente

En el mismo sentido se necesita implantar un ambiente de intercambio de datos en linea con la Direccion Nacional de Transito de la Policia Nacional para
que por un lado cuando la DNT esté por matricular a un vehiculo registrado en el Distrito Metropolitano de Quito (DMQ), solo pueda hacerlo cuando
CORPAIRE le informe que el vehiculo ha aprobado la RTV. E igualmente se necesita este ambiente para que CORPAIRE pueda obtener de la DNT datos
de vehiculos cuando estos tengan cambios de placa y de propietarios

Pero lamentablemente llegar a ejecutar estas dos partes muy necesarias para CORPAIRE no es muy seguro, pues existen resistencias de parte del SRl y
de la Direccién de Transito que se deben vencer.

OBJETIVOS

Agilitar significativamente el intercambio de datos con el Servicio de Rentas Internas para mantener actualizada con un dia de retardo la informacién de
vehiculos nuevos

Reducir la asistencia del publico a CORPAIRE, para que ingresemos los datos de sus vehiculos nuevos y/o del afio anterior que ya poseen placa, y de aquellos
en los que se ha producido un cambio de propietario
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Desarrollar un ambiente completo de intercambio de informacién en linea con la Direccién de Transito de la Policia Nacional, para asegurar que las
matriculaciones de los vehiculos en el Distrito Metropolitano de Quito se realicen previa la verificacion de que el vehiculo ha Aprobado la RTV, y que por
consiguiente un vehiculo sin esta aprobacién no debe ser matriculado en el DMQ. Para el efecto, con cada consulta en linea, CORPAIRE indicara si el
vehiculo en cuestién ha cumplido este requisito del DMQ, o si no lo ha cumplido. Esta informacion se lo realizara sobre la base de cuales son los vehiculos
activos registrados en la base de datos de CORPAIRE.

METAS
- 30.000 datos de vehiculos nuevos, transmitidos de manera automatica o semiautomatica, desde el Servicio de Rentas Internas a CORPAIRE.

ESTRATEGIAS

- Establecer contactos y reuniones al mas alto nivel entre los ejecutivos de CORPAIRE y del Servicio de Rentas Internas; y ente los ejecutivos de
CORPAIRE y la Direccién de Transito para establecer los acuerdos interinstitucionales que viabilicen la ejecucion de las dos partes d este proyecto

- Analizar las caracteristicas de la base de datos del SRI (marca y version) y que tipo de recursos de Hardware (HW) y Software (SW) requiere

- Instalar a costo de CORPAIRE un enlace de telecomunicaciones entre CORPAIRE y el SRI

- Adquirir los recursos necesarios de HW y SW

- Entrenar al personal de CORPAIRE en el manejo de estas herramientas de HW y SW, o contratar temporalmente a un recurso capacitado en estas
tecnologias.

- Desarrollar la programacion necesaria de parte de CORPAIRE

- Implantar el ambiente de Replicacion de Datos con el Servicio de Rentas Internas.

- Para la interfase con la Direccion de Transito, desarrollar un prototipo de Consulta de Vehiculos en XML para ser entregado a esta Direccién para que ellos
incorporen esta programacién en sus programas de matriculacién de vehiculos

- Efectuar pruebas e Implantar el ambiente de Consulta de Vehiculos con la Direccién de Transito.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcién: Datos de vehiculos nuevos transmitidos automaticamente por el SRI
Fuente de verificacion: Base de datos de CORPAIRE
RESULTADOS

- SC-RTV con datos permanentemente actualizados
- Menor nimero de propietarios de vehiculos nuevos en oficinas de CORPAIRE
- Menor numero de vehiculos que no han aprobado la revisién vehicular matriculados en la Direccién Nacional de Transito.

PROYECTO No. 11: Reformas geométricas en ejes viales

DESCRIPCION

El tréfico vehicular es de lejos la principal fuente de generacion de gases y particulas contaminantes del aire del DMQ. En efecto, segln el inventario de
emisiones, en el ano 2003, este sector fue responsable del 97.2% del total de monéxido de carbono emitido, el 56.0% de diéxido de azufre, el 79.9% de
oxidos de nitrégeno, 31.6% de material particulado fraccién gruesa y el 45.5% de material particulado fraccion fina.

La reduccién de este impacto tiene en términos generales dos grupos de medidas; por un lado, minimizar la cantidad de emisiones por unidad de
combustible consumido, a través fundamentalmente de mejoras tecnolégicas en el parque vehicular y en la calidad de los combustibles; pero por otro,
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minimizar la cantidad de kildmetros recorridos, utilizando preferentemente medidas de manejo de la demanda de viajes motorizados y mejorando las
condiciones del trafico en la ciudad.

Respecto a lo primero, CORPAIRE lleva adelante desde el 2003 un conjunto de acciones que tienen su mejor expresion en la revisién técnica vehicular,
que ha generado significativos ahorros en las emisiones totales de monodxido de carbono, hidrocarburos no combustionados y opacidad, que han logrado
un cierto control de los niveles de concentracion de estas sustancias, particularmente el monéxido de carbono, en la atmésfera local. Sin embargo, esos
logros deben ser necesariamente complementados con acciones del otro tipo; es decir aquellas referidas a una adecuada gestion del trafico, a fin de
mejorar las condiciones de operacién de los vehiculos y favorecer modos de transporte menos contaminantes, a fin de afianzar la tendencia a una calidad
del aire mas adecuada.

La cantidad de la congestién de trafico, expresada por ejemplo en la longitud de las colas, representa una contribucion importante a las emisiones
vehiculares debido a su impacto en el perfil de conduccién, que incrementa considerablemente la aceleracién, la desaceleracién y las frenadas bruscas,
que constituyen momentos de mayor emisién frente al manejo a velocidad de crucero. Por ello, parte de la estrategia de reduccién de emisiones de origen
vehicular es la reduccién de los puntos mas conflictivos del trafico en la red vial.

Este proyecto se ejecuta en plena coordinacién con la EMSAT (Empresa Metropolitana de servicios y Administracion del Transporte), quien sera la
encargada de establecer las prioridades para la intervencion y realizar la reforma propuesta. CORPAIRE a mas de colaborar en el financiamiento, tendra la
responsabilidad de verificar que las reformas propuestas consideren una vision integral de la movilidad; es decir, favoreciendo no solo al
descongestionamiento vehicular, sino ademas al desplazamiento seguro y eficiente de los peatones, las bicicletas y el transporte colectivo

OBJETIVOS

Realizar un conjunto de reformas geométricas en los principales ejes viales de la ciudad, segun propuesta justificada de la EMSAT, a fin de aliviar la congestién
vehicular y facilitar el desplazamiento seguro y eficiente de los peatones, los ciclistas y el transporte plblico, segln corresponda en cada caso.

METAS

Realizar en el transcurso del afio 2008 al menos diez reformas geométricas, de mediana y baja intensidad, en los principales ejes viales del urbano consolidado
de Quito.

ESTRATEGIAS
La estrategia que se ejecutara para alcanzar el objetivo propuesto es la siguiente:

- Solicitar a la EMSAT la elaboracién de un programa de reformas geométricas de mediana y baja intensidad, considerando las necesidades de aliviar la
congestion vehicular y facilitar el desplazamiento seguro y eficiente de peatones, ciclistas y transporte colectivo. Este programa debera considerar en
primer lugar la magnitud del problema a resolver (intensidad de la congestion), la eficiencia de la reforma y una equidad geografica entre las zonas de la
ciudad.

- Acordar conjuntamente entre la EMSAT y CORPAIRE un cronograma de intervencién, considerando las posibilidades institucionales y la posibilidad de
afectar lo menos posible al trafico vehicular durante la ejecucion de las obras.

- Licitar y contratar la ejecucion de las obras en conformidad con el reglamento de contrataciones de CORPAIRE.

- Fiscalizar la ejecucion de las obras y proceder a su recepcion definitiva y puesta en operacion.

INDICADORES DE GESTION
- Descripcién: Numero de reformas geométricas realizadas
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Fuente de verificacion: Actas de entrega — recepcion de las obras
Archivo grafico EMSAT

RESULTADOS

Se ha mejorado las condiciones de circulacion vehicular en puntos algidos de la red vial, con lo cual se ha reducido un factor que afecta negativamente el
desempefio ambiental de los vehiculos, contribuyendo a la reduccién general de las emisiones provenientes de estas fuentes.

PROYECTO No. 12: Control de emisiones geogénicas

DESCRIPCION

De acuerdo a los datos registrados en la red de deposito de la CORPAIRE en el ano 2007, se identifican sitios problema relacionados a emisiones
geogénicas, tales como: Guayllabamba, Calderén, San Antonio de Pichincha, El Inca, Argelia-Quitumbe, entre otros sitios, es decir a lo largo de la cuidad
se producen emisiones de polvo.

Dichas emisiones estan asociadas principalmente a las siguientes actividades o fenémenos:
- Disposicién inadecuada de materiales de construccion, como arena.

- Movimiento de tierra en zonas de construccion, arreglo de parque y jardines, etc.

- Extraccion en canteras de material pétreo o agregados para la construccion

- Resuspensién de particulas por transito vehicular en vias no asfaltadas.

- Relleno Sanitario y escombreras.

- Erosién edlica.

Ante las potenciales repercusiones o efectos principalmente a la salud humana, es necesario continuar con medidas de control y mitigacion, para reducir
paulatinamente la emisién de particulas hacia la atmésfera. Por lo que igualmente en el presente afo se deberan establecer zonas que son focos de
emision, con el fin de disenar proyectos de revegetacién, forestacion o estabilizacion de suelos.

OBJETIVOS

Controlar y reducir la emisioén de particulas provocadas por actividades antrépicas o por efectos naturales como el viento por la falta de cobertura vegetal y la
degradacion de los suelos.

METAS

Establecer por lo menos 5 sitios conjuntamente con las administraciones zonales del Distrito Metropolitano, para proyectos de intervencion y mitigacion de las
emisiones geogénicas que cubran alrededor de 4 Ha de extension.

ESTRATEGIAS

- En base al analisis de las estimaciones realizadas en los inventarios de emisiones 2005 y 2007, y de los datos del monitoreo de material particulado
sedimentable, se identificaran areas prioritarias en cuanto a su intervencién.

- Las administraciones zonales realizan el Disefio de proyecto, que determinen y optimicen el tipo de intervencion a ejecutar en los sitios seleccionados,
analisis de alternativas.

- La CORPAIRE considerando los proyectos propuestos, financiara parcialmente la ejecucién de los proyectos, principalmente en lo referente a rubros de
revegetacion, reforestacién y estabilizacién, rubros adicionales y complementarios deben ser asumidos por cada administracion.
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INDICADORES DE GESTION

- Descripcién: Numero de hectareas de suelo intervenidas hasta diciembre de 2008.
Fuente de verificacion: Actas de entrega — recepcién de proyectos.

RESULTADOS

Los resultados esperados se detallan a continuacion:

Implementacién de medidas técnicas ambientalmente adecuadas y acordes a la situacion de cada sector, permitiendo la generacion de polvo y sus efectos en
la zona objeto de intervencion. En algun caso, se evidenciara la reduccion de material particulado sedimentable que se registra en la red de depdsito, aunque
es poco probable por la magnitud del area a intervenir y el costo elevado de los trabajos requeridos.

PROYECTO No. 13: Controles en la via publica

DESCRIPCION

Con la finalidad de alcanzar los objetivos de la revisién técnica vehicular, es necesario no solo examinar a los vehiculos en los Centros de Revisién y
Control Vehicular, sino realizar analisis permanentes en la via publica.

Los controles en la via publica, que se iniciaron en 2004, han demostrado tener un alto grado de eficacia para verificar la realizacion de la revisién técnica,
al tiempo de propagar el mensaje de educacién publica y concienciacion acerca de la importancia del sistema para mejorar la calidad del aire del Distrito
Metropolitano de Quito.

Estas acciones se desarrollan con el apoyo de la Unidad de Proteccién del Medio Ambiente y el Grupo de Transito de Pichincha de la Policia Nacional.
Ademas intervienen la Empresa Metropolitana de Servicio y Administracién del Transporte (EMSAT) y la Escuela Politécnica Nacional (EPN) a través del
CCICEV que es la entidad contratada para la coordinacion administrativa y logistica de las acciones concretas de control.

Los operativos se ejecutan a lo largo de todo el ano, tratando de cubrir de manera equilibrada y racional todo el perimetro urbano en diversos dias y
horarios con brigadas interinstitucionales convenientemente capacitadas y equipadas.

OBJETIVO

Lograr que los operativos en la via publica, realizados permanentemente, junto con otras entidades, se constituyan en un mecanismo efectivo de verificacién de
la realizacién de la revisién técnica vehicular.

METAS

- Al menos veinte y cinco mil (25.000) vehiculos citados de aquellos que hubieren evadido la revisién técnica vehicular en éste o en los periodos anteriores.
- Por los menos diez (10) brigadas de control en la via publica

ESTRATEGIAS

La estrategia que se ejecutara para alcanzar el objetivo propuesto, comprende las siguientes acciones:

- Realizar la planificacion anual correspondiente.

- Confirmar y ratificar los acuerdos necesarios con todas las entidades participantes en las brigadas de control.
- Equipar convenientemente a las brigadas.
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- Capacitar a todos los intervinientes en las brigadas.
- Ejecutar de forma permanente los operativos de control.

INDICADORES DE GESTION
- Descripcién: Numero de citaciones entregadas en la via publica

Fuente de verificacion: Base de datos de CORPAIRE
- Descripcién: Numero de operativos de control en la via publica

Fuente de verificacion: Informes de la Escuela Politécnica Nacional
RESULTADOS

CORPAIRE ha controlado al mayor numero posible de vehiculos que circulan en el Distrito Metropolitano de Quito, que hayan sido sometidos a la revision
técnica vehicular y a sancionado, conforme a la Ordenanza Metropolitana 213, a los infractores.

Rendicion de cuentas CORPAIRE 2008 pég. 34




3.2 Objetivo Estratégico 2: investigacion, monitoreo e informacion publica sobre la calidad del aire

PROYECTO No. 14: Implementacion del Programa Integral de Control y Aseguramiento de Calidad en la REMMAQ

DESCRIPCION
La Red Metropolitana de Monitoreo Atmosférico de Quito (REMMAQ) es un sistema integral constituido por cinco redes complementarias:
RAUTO: Red Automatica de Calidad del Aire
REMPA: Red de Monitoreo Pasivo de la calidad del Aire
REDEP: Red de Deposito
RAPAR: Red Activa de Material Particulado
REMET: Red Meteorol6gica

La operacion y el mantenimiento de cada red, requiere el aseguramiento y control de calidad, a través de la implementacion de procedimientos formales
aceptados internacionalmente en la operacién y mantenimiento, asi como procedimientos para el andlisis y validacion de datos; y para el registro
sistematico de actividades (historial o bitacora de cada estacién).

Se requiere garantizar la idoneidad de las mediciones, a través de la trazabilidad de los equipos comparados con otros de referencia denominados como
estandar o patrén. Para esto, se hace necesario contar con un sitio dotado de analizadores de gases criterio, destinado a funcionar como estandares de
referencia para los demas equipos que conforman la REMMAQ.

El Centro de Control de la REMMAQ donde se procesa y organiza la informacion, que es disponible para cualquier usuario requiere de equipos y versiones
de software actualizados, para resolver las limitaciones actuales y prevenir los potenciales problemas.

Este esfuerzo por implementar un adecuado control y aseguramiento de la calidad de justifica por la necesidad de contar con datos confiables y oportunos,
que constituyan una herramienta eficaz en la gestion de la calidad del aire.

Fortalecer el programa de control y aseguramiento de calidad (QC/QA) de la REMMAQ, basado en las siguientes acciones: la generaciéon de un manual de
gestién de calidad que incluya la totalidad de actividades con sus respectivos procedimientos operativos, que inicia en la etapa de observacién o medicién
del datos y termina en la publicacion de esta informacion, y actualizar el hardware y software del Centro de Control.

METAS

- Contar hasta el 31 de diciembre de 2008 con un manual de calidad revisado, aprobado y en aplicacién en la Red de Monitoreo Atmosférico de Quito.

- Contar hasta el 30 de junio del 2008 con un Laboratorio de Estandares y con un procedimiento documentado para el empleo de estandares de referencia
en la calibracién de los equipos.

ESTRATEGIAS

- Recopilacion de normas, estandares, especificaciones y procedimientos utilizados a nivel nacional e internacional, con el propésito de establecer una
manual que métodos desde la etapa de observacion de datos hasta su procesamiento y publicacion.

- Programacion en ambiente Lotus Notes de los formularios para su implementacién en el SIROME vy digitalizacion de la informacién existente en papel, para
que los datos estén disponibles para todos los usuarios del SIDOCA y SIROME.
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- Elaboracién del documento Unico del sistema integral de control y aseguramiento de calidad de la REMMAQ. Para esta actividad se contara con el
asesoramiento de un experto internacional.

- Implementacion del sitio para los estdndares en el Laboratorio Electronico de la REMMAQ, calibracion de los estandares y multicalibradores.
Adicionalmente, es necesario establecer un programa de comparabilidad de equipos estandares para garantizar la trazabilidad de las medidas, evitando
errores por deriva de los instrumentos, certificando periédicamente la idoneidad de las observaciones.

- Actualizacién del hardware y el software del Centro de Control de la REMMAQ y migracién y puesta en produccion de los sistemas de comunicaciones, de
manejo de la base de datos y de explotacién de datos.

- Afinamiento del reporte diario de alertas, para deteccidn de errores en la ejecucion de mediciones automaticas y mejoramiento de la calidad de informacion,
permitiendo tomar medidas correctivas en caso de ser necesario

INDICADORES DE GESTION

- Descripcién: Manual de Calidad validado y en vigencia
Fuente de verificacion: Documento

- Descripcion: Laboratorio de Estandares en operacion
Fuente de verificacion: Bitacora del laboratorio

RESULTADOS

Los resultados esperados se detallan a continuacion:
La Red Metropolitana de Monitoreo Atmosférico (REMMAQ) se encuentra inmersa en un sistema de control y aseguramiento de calidad que permita generar
datos confiables y oportunos sobre la calidad del recurso, que sean de libre acceso a clientes o usuarios internos y externos, para asegurar una gestion
adecuada y efectiva sobre la contaminacion del aire.

PROYECTO No. 15: Base de datos integral de la calidad del aire en Quito.

DESCRIPCION

La ejecucion del proyecto Base de Datos Integral de Calidad de Aire marcha dentro de los plazos previstos y se espera cumplir con las metas a Diciembre
de 2007: publicar datos confiables e integrados, de las otras redes de monitoreo. A la fecha (10 Octubre 2007) esta en la fase de disefio y programacion de
la base de datos. Incluso se ha incorporado una actividad adicional: generacion de reportes de informacion meteoroldgica, para control de calidad e
identificacién de eventos de interés para la calidad del aire.

Como parte de la mejora continua identificada dentro de las definiciones conceptuales de la base de datos integral fase (1), es necesario garantizar que, en
el corto, mediano y largo plazo, se mantengan bajos los costos de licenciamiento, operacion y mantenimiento de las bases de datos y de los recursos de
hardware necesarios para las mismas. De alli la necesidad de migrar la base de datos de monitoreo automatico de Oracle 7 a Postgress.

Por otra parte, el Centro de Control actualmente tiene 3 servidores viejos: servidor web, servidor de intranet, servidor de BdD automatica; adicionalmente se
tiene una maquina de comunicaciones para traer los datos de las estaciones y subirles al servidor de BdD y 2 maquinas para monitoreo de todos los
procesos. Para mantener orden en los servidores, para mantener un solo criterio de administracién de los servidores y para actualizar el equipo existente
para los proximos 5 afos, es necesario adquirir 3 servidores nuevos y un armario de Racks (Rack Center) donde colocar los servidores. Este sera el lugar
de alojamiento del Cluster del Modelo de Prondstico. Con esto se renueva equipo y se ahorra espacio.

Adicionalmente, sobre la base del Intranet ya desarrollado, es necesario atender requerimientos de reportes adicionales de todos los usuarios internos de la
Intranet: eventos pico de calidad de aire, deteccién temprana de posibles datos andémalos, reporte diario de calidad de aire del DMQ, etc.
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De manera complementaria, la mejora de la calidad de los datos reportados, requiere que una parte de los datos actualmente almacenados en la base de
datos documental del Lotus Notes (inventario de repuestos, zero y span inicial y final de las calibraciones), este también disponible en una base de datos
transaccional. Esto requiere de un trabajo de programacién adicional.

Finalmente, es necesario explotar los datos existentes, principalmente en orden a generar informacién de poblacién expuesta a concentraciones superiores
alas normas nacionales vigentes y a las guias de la OMS.

Este conjunto de 5 actividades descritas como Base de Datos Integral (2) es necesario ejecutarlas en el periodo Enero — Diciembre 2008.

OBJETIVOS

- Hardware y software disponible para gestién y difusion eficiente y de informacién de calidad de calidad de aire, asegurando el mantenimiento futuro de la
BdD Integral a costos bajos.

METAS

- Contar hasta el 30 de diciembre del 2008 con un Centro de Control Integrado de la Red de Monitoreo Atmosférico actualizado en el hardware y software,
para los proximos 5 anos.

ESTRATEGIAS

La estrategia que se ejecutara para alcanzar el objetivo propuesto es la siguiente:

- Migracién de base de datos de monitoreo automéatico, de Oracle a Postgress o My SQL.

- Adquisicién de 3 servidores y Rack Center para Centro de Control.

- Generacioén de reportes de usuarios de Intranet.

- Desarrollo de aplicacion de BdD transaccional para seguimiento de operaciones en estaciones automaticas.

- Desarrollo de Data Warehousing para generacion de informacién de poblacién expuesta a concentraciones superiores a normas y guias vigentes.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcién: Centro de control integrado en operacion.
Fuente de verificacion: Base de datos de calidad del aire.
RESULTADOS

Transparencia de procesos de almacenamiento de datos en el Centro de Control, con actualizacion de sus equipos y software para los préximos 5 anos.

PROYECTO No. 16: Factores de emision de vehiculos a gasolina

DESCRIPCION

Los Factores de Emision constituyen un insumo imprescindible en la ejecucién del inventario de emisiones. Dentro de la bibliografia técnica relacionada,
existe un sinnimero de referencia que establecen este tipo de factores para diferentes tipos de fuentes, pero debido a que las emisiones vehiculares
constituyen una de las principales fuentes de emisién, de acuerdo a recomendaciones internacionales es adecuado establecer factores propios del pais o
localidad, por cuanto las condiciones fisico - geograficas propias de cada lugar afectan el comportamiento de las emisiones y por tanto los factores de
emision.
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La determinacion de estos factores de emision locales para las fuentes méviles a gasolina, de contaminantes como monéxido de carbono (CO),
hidrocarburos (HC), éxidos de nitrégeno (NOx) entre otros; que requiere la ejecucion de pruebas de campo, considerar un ciclo de conduccion, y
caracteristicas propias de los vehiculos.

Las categorias en que se divide el parque vehicular liviano a gasolina, son las definidas en la caracterizacién realizada por (Cardenas y Kaslin. 2005). El
proyecto es parte de las actividades previstas en el programa "Construccién y Actualizacién del inventario de emisiones del DMQ" del Plan de Manejo de la
Calidad del Aire del DMQ 2005 - 2010. Parte de las actividades previstas, ya han sido realizadas con fondos de la CORPAIRE.

OBJETIVOS

Establecer factores de emision vehiculares para Quito, del parque automotor liviano a gasolina, considerando sus condiciones mecanicas y tecnoldgicas de
operacion, la calidad local de los combustibles, la altitud y la topografia de la ciudad que define las rutas de manejo tipicas, definiendo protocolos o
procedimiento.

METAS
- Disponer hasta junio de 2008 de factores de emisién vehiculares de HC, CO, CO2, NOX y PM para automotores modelo entre el 2000 y 2007.

ESTRATEGIAS

- Establecer relaciones de cooperacidén con agentes externos con experiencia e interés en la investigacion de factores de emision, utilizando sistemas de
medicién a bordo.

- Participacion de las universidades del pais en temas de aire — ambiente y que trabaja en investigaciones relacionadas con emisiones vehiculares.

- Utilizar las experiencias metodolégicas en la determinacion de factores de emision, que utilizan equipos de medicién equivalentes.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcién: Factores de emisién de HC, CO, CO2, NOX y PM por aro, para el periodo 2000 -2007, para vehiculos livianos a gasolina, obtenidos en base a
mediciones en condiciones locales.
Fuente de verificacion: Informe final de investigacion.

RESULTADOS

Los resultados esperados se detallan a continuacién:

Factores de emision vehiculares de HC, CO, CO2, NOX y PM, medidos en condiciones locales de operacion.

Equipamiento especializado, personal técnico capacitado y protocolos requeridos, para realizar investigaciones sobre emisiones vehiculares con equipos de
medicion a bordo, en cualquier ciudad del pais o en algun pais de la region de asi requerirlo. Publicacién de un trabajo técnico sobre emisiones vehiculares.

PROYECTO No.17: Determinacion de los factores de emision de isopreno y_monoterpenos de las especies vegetales relevantes del Distrito
Metropolitano de Quito.

DESCRIPCION

El proyecto consiste en determinar los factores de emisién de isopreno y monoterpenos, de las especies vegetales mas relevantes en el Distrito
Metropolitano de Quito (DMQ), en base a una campara de muestreo debidamente disefiada, dimensionada y planificada. En base al mapa de usos del
suelo utilizado por la CORPAIRE, y de los resultados obtenidos para el inventario de emisiones de 2003, se seleccionaran las especies vegetales mas
importantes en el DMQ, considerando esencialmente su cobertura en la zona de estudio. Se realizara para cada especie seleccionada una campana de
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muestreo en campo. El método de toma de muestras y andlisis serd esencialmente semejante al utilizado en proyectos similares de investigacion, mediante
la técnica de encerramiento dinamico, utilizando una cdmara sintética transparente que encierra una rama seleccionada de andlisis. El andlisis de los COV
emitidos se realizara por cromatografia de gases previamente retenidos en un absorbente (extraccidon en fase soélida). La camara de muestreo estara
provista de termdémetro y sensores de humedad relativa y de radiacion solar. Para la determinacién de la biomasa foliar, las hojas de las ramas de
muestreo seran secadas en laboratorio. Los factores de emisiéon obtenidos se expresaran en pg g-1 h-1 referidos a las condiciones estandar de 30 °C de
temperatura y 1 000 pmol m?s™ de radiacién solar fotosintéticamente activa.

OBJETIVOS

Determinar los factores de emision de isopreno y monoterpenos, de las especies vegetales mas relevantes en el Distrito Metropolitano de Quito. Estos factores
de emisién se utilizaran para mejorar la calidad del inventario de emisiones del DMQ, y estimar con mayor certidumbre el aporte en las emisiones de COV de
las especies vegetales mas relevantes.

METAS

- Establecimiento de factores de emisidén de isopreno y monoterpenos para al menos dos especies vegetales del Distrito Metropolitano de Quito hasta julio de
2008.

ESTRATEGIAS

La estrategia que se ejecutara para alcanzar el objetivo propuesto es la siguiente:

- Etapa A: Validacién de equipo y técnica de andlisis. Se construira una camara de encerramiento dinamico segun consta en bibliografia, en donde se
adaptara el equipo de toma de muestra para extraccién en fase solida. La aguja donde se encuentra la muestra se analizara por cromatografia de gases
con detector de ionizacion de llama y de ser necesario se realizaran analisis con un detector de masas.

- Etapa B: Se identificara los sitios mas cercanos al laboratorio, donde exista la especie vegetal. Se instalara en campo la cdmara cuidando de lo estresar a
la especie vegetal. Se tomaran muestras cada tres horas durante las horas de radiacion solar. Se almacenara las muestras tomadas en recipientes
herméticos y en refrigeracién y se transportaran al laboratorio tan pronto como sea posible. Se analizarén las muestras con el detector que se haya
escogido en la primera fase del proyecto

- Etapa C: Una vez obtenidos los resultados de los analisis, se preparara el borrador del informe. Se elaborara un articulo cientifico con el fin de difundir los
resultados.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcion: Numero de factores de emisién calculados y publicados
Fuente de Verificacion: Informe final
RESULTADOS

El equipo de muestreo y andlisis estd adquirido. Se ha seleccionado la técnica de analisis en base a experiencias internacionales. Se han identificado las
especies vegetales cuyos factores de emision seran determinados: palma africana y eucalipto
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PROYECTO No. 18: Inventario de emisiones del DMQ, afio base 2007

DESCRIPCION

Al igual que los inventarios de emisiones con arios base 2003 y 2005, se actualizara el inventario de las emisiones de: NOX, CO, SO2, COVNM, PM10,
PM2.5, NH3, CO2, CH4 y N20; tomando como ano base el afo 2007. Las fuentes de emisidon se agruparan asi: fuentes méviles, fuentes fijas o
estacionarias y fuentes de area, dentro de las cuales se considera a las fuentes naturales. Los resultados acumulados anuales se presentaran para dos
agregados espaciales: 1) el limite del DMQ, y 2) la Malla de Inventario. La distribucién temporal contemplard escenarios anual, mensual y horario. Se
incorporard las mejoras sugeridas en los inventarios de emisiones de afios base 2003 y 2005.

OBJETIVOS

Proporcionar a las autoridades y responsables de la gestién de la calidad del aire, a los investigadores, profesionales y a la ciudadania en general, informacién
actualizada y comprensible de las emisiones de las fuentes de emisiéon del DMQ, con el alcance y profundidad necesarios para evaluar y mejorar la gestion del
recurso aire.

METAS

Cuantificacion de las emisiones atmosféricas de las fuentes méviles, fijas y de area en el DMQ 2007 y en la Malla de Inventario, distribuidas en el espacio y
en el tiempo.

Mejorar la calidad de la estimacién de la actividad y los factores de emision en, al menos, los siguientes componentes del inventario: emisiones en fuentes
moviles, Calidad B para factores de emisién de vehiculos livianos a gasolina; Calidad B para actividad de los buses y busetas a diesel; Calidad C para
fuentes de combustion de area; Calidad C para factores de emision de emisiones biogénicas.

ESTRATEGIAS
La estrategia que se ejecutara para alcanzar el objetivo propuesto es la siguiente:

Recopilacién de informes de actividad, consumos de combustibles y demas informacion requerida para la actualizacién del inventario de emisiones con ano
base 2007.

Revision completa de los factores de emisién, categorias de vehiculos y del modelo de emisiones de tréafico, para su actualizacion.

Revision completa de los factores de emisién, categorias y modelo de emisiones de fuentes de area para su actualizacién.

Recopilacién de informes de actividad, consumos de combustibles y demas informacién requerida para la actualizacion del inventario de emisiones con afo
base 2007.

Actualizacion de los inventarios de emisiones de los otros sectores, en base a la actualizacién de las actividades de emision

INDICADORES DE GESTION

Descripcién: Tasa de variacién en el periodo 2005 — 2007 de las emisiones de los contaminantes criterio y de los gases de efecto invernadero, para el area
del DMQ y para la malla de inventario, a nivel global y para una desagregacion espacial de celdas de 450x450m.

Fuentes de verificacion: Informe final inventario de emisiones 2007.

Descripcién: Variaciéon de la incertidumbre de los resultados de los inventarios 2005 — 2007, para cada categoria de fuente considerada, en base a la
comparacién de las matrices de resumen de la evaluacion de la calidad de los inventarios 2005 — 2007.

Fuentes de verificacion: Tablas del informe final inventario de emisiones 2007 y Tabla 11 del Inventario de Emisiones 2005.
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RESULTADOS

Se han identificado aspectos importantes que deben ser revisados en el modelo de emisiones del trafico vehicular como: revision de factores de emision y/o
determinacion para Quito, mayor detalle de la composicion del parque automotor, intensidades de tréfico.

En base a la experiencia adquirida en la ejecucion de los inventarios de emisiones de los afios 2003 y 2005, se han creado capacidades técnicas importantes y
que junto con las herramientas tecnoldgicas actuales, pretenden y permiten sistematizar la ejecucién de los procesos de determinacién de las emisiones de las
distintas fuentes en un Sistema denominado SIGIEQ (Sistema de informacién Geogréfica del Inventario de emisiones de Quito) .

PROYECTO No. 19: Modelo de prediccion de la calidad del aire en Quito

DESCRIPCION

La simulacion numérica permite entender de mejor manera el complejo comportamiento de los contaminantes en el aire, desde su emisién, transporte,
dispersién, cambios de estado fisico, transformaciones fotoquimicas y deposicion. La Corpaire esta desarrollando un modelo de pronéstico con el fin de
informar a la poblacién del Distrito Metropolitano de Quito, sobre la calidad del aire esperada en las siguientes 48 — 72 horas. Se prioriza la informacién
sobre el ozono y el material particulado, los contaminantes mas criticos en el DMQ. Como base se utilizara el modelo deterministico euleriano Weather
Research & Forecasting Model with Chemistry (WRF-Chem) (http://www.wrf-model.org), uno de los méas recientes modelos numéricos que simulan al
mismo tiempo la meteorologia y los procesos de transporte quimico de los contaminantes en la atmésfera. El uso de este tipo de modelos constituye hoy en
dia uno de los objetivos mas importantes, especialmente en ciudades y regiones de paises desarrollados, en las que existen problemas de calidad del aire.
Este proyecto forma parte del PMCA-Q.

OBJETIVOS

Desarrollar y poner operacion hasta finales de 2009, un modelo de pronéstico de calidad del aire, para informar a la poblacion por medio de la pagina web de la
CORPAIRE, sobre las condiciones esperadas de la calidad del aire en el Distrito Metropolitano de Quito.

METAS

- Reducir el tiempo de célculo numérico para el ejercicio tipico de simulacion de la calidad del aire del DMQ. El tiempo de procesamiento numeérico, a partir
del segundo semestre del 2008, no debe ser mayor a 5 horas

- Analizar mediante simulacion numérica, el efecto esperado de la calidad del aire del DMQ de un caso concreto, debido al cambio esperado de las
emisiones

ESTRATEGIAS
La estrategia que se ejecutara para alcanzar el objetivo propuesto es la siguiente:

- Diserfio conceptual del modelo, criterios para el desarrollo del inventario de emisiones y seleccion de una plataforma numérica de Ultima generacion

- Procesamiento de la primera version de las emisiones del DMQ, para que puedan ser utilizadas dentro de la plataforma numérica seleccionada

- Desarrollo de simulaciones de eventos pasados de contaminacién (simulaciones de diagndstico) a fin de conocer el desempefio del modelo y obtener
criterios para su parametrizacion

- Dimensionamiento y adquisicion de hardware (cluster) con gran capacidad de célculo, a fin de reducir el tiempo de procesamiento y poder obtener
resultados en tiempo de prondstico

- Instalacién de modelo en hardware, y explotacion de calculo en paralelo
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- Desarrollo de la capacidad para generar simulaciones meteoroldgicas y de transporte quimico en tiempo de prondstico. Para ello es importante el aporte de
centros especializados como el Departamento de Geofisica de la Universidad de Chile, o el Barcelona Supercomputing Center — Centro Nacional de
Supercomputacion de Espana.

- Periodo de pruebas en tiempo de prondstico

- Explotacion del modelo en tiempo de prondstico

INDICADORES DE GESTION
Para las actividades previstas para el 2008

- Descripcion: Reducir el tiempo de calculo numérico (no mayor a 5 horas) del ejercicio tipico de simulacién de la calidad del aire de Quito, a
partir del segundo semestre del 2008

- Fuente de verificacion: Informe sobre el rendimiento del cluster

- Descripcion: Analisis de un escenario futuro durante el 2008

- Fuente de verificacién: Informe interno o publicacién incluida en memorias impresas o pagina web de evento nacional o internacional.

RESULTADOS

En ejecucién simulaciones de diagnoéstico de la fase gaseosa en la CORPAIRE.

Primeras contribuciones del modelo para entender el comportamiento de los contaminantes del aire en el DMQ
- Dindmica de contaminantes primarios
- Identificacién de sitios con concentraciones medias de 0zono mayores a las registradas por la red de monitoreo automatico y pasivo

Difusién en el &mbito académico: Universidades San Francisco de Quito, Escuela Politécnica Nacional, Universidad de las Américas, Universidad de Cuenca,
Universidad Estatal Amazodnica, Universidad Internacional SEK

Publicaciones:

- Parra, R.; Paez, C. Estrategia para el desarrollo de un modelo de prediccion de la calidad del aire de Quito y resultados preliminares de la fase de
diagnéstico. 1er Congreso Boliviano sobre gestidon de la Calidad del Aire Urbano. Cochabamba — Bolivia, 2006.

- Por publicarse: Parra, R; Paez, C. Aplicacion del modelo WRF-Chem en la simulacion numérica de la calidad del aire del Distrito Metropolitano de Quito,
CORPAIRE, 1er Congreso Ecuatoriano Sobre la Gestién de la Calidad del Aire. Quito- Ecuador, 2006

- Parra, R., Diaz, V. Preliminary comparison of ozone concentrations provided by the emission inventory/WRF-Chem model and the air quality monitoring
network from the Distrito Metropolitano de Quito (Ecuador). In: 8th annual WRF User's Workshop. NCAR, Boulder, CO, USA. June 11-15, 2007.

- Parra, R. Contribucion de las emisiones de isopreno de la palma africana en la formacién de ozono troposférico en el Distrito Metropolitano de Quito. |
Congreso Internacional de Medio Ambiente. CEA. Noviembre, 2007

PROYECTO No. 20: Ampliacion de laboratorio electronico

DESCRIPCION

El laboratorio electrénico nace por la necesidad de contar con un espacio fisico adecuado para las tareas de mantenimientos integrales y reparaciones de
los equipos y analizadores que conforman la REMMAQ. Posteriormente se implementa el Laboratorio de Estdndares, con el objetivo de tener trazabilidad
en las medidas de los analizadores y calibrar multicalibradores bajo condiciones controladas de temperatura.
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Inicialmente el espacio destinado para el Laboratorio fue el adecuado, sin embargo en la actualidad, y tomando en cuenta que se han aumentado
analizadores y equipos a la Red, la construccién no abastece para albergar repuestos, analizadores y equipos en reparacion, estandares de transferencia,
herramientas, equipos obsoletos, etc.

Por lo mencionado anteriormente es recomendable ampliar el espacio fisico tanto del area destinada para reparacion como aquella utilizada para los
estdndares, y ademas contar con una bodega para los repuestos y equipos de backup, de tal forma que si la actual Red de Monitoreo crece ain mas, se
pueda contar con las facilidades operativas para su funcionamiento.

OBJETIVOS
Contar con un espacio fisico adecuado para desempenar las actividades regulares en el Laboratorio electrénico y de Estandares en forma normal.

METAS
- Construccion de al menos 16 m2 adicionales de laboratorio, con espacios diferenciados para bodega y laboratorio electrénico.

ESTRATEGIAS

El disefio preliminar y desmontaje de la estacion y laboratorio se realizara con el personal propio de CORPAIRE.
Para el disefo definitivo y construccién de la ampliacion se realizard un concurso de precios, invitando a profesionales de experiencia.
El montaje de la estacidn y laboratorio se realizara con el personal propio de CORPAIRE.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcion: Numero de metros cuadrados construidos y equipados
Fuente de verificacion: Acta de entrega recepcién de la construccién

PROYECTO No. 21: Especiacion del material particulado PM10, afio base 2008

DESCRIPCION

De acuerdo con los datos de monitoreo de la calidad del aire en Quito de los dos ultimos arios, el material particulado constituye sigue siendo uno de
los principales contaminantes del DMQ. A pesar de que durante estos dos ultimos afos ya no ha tenido excedencias a la Norma Ecuatoriana de
Calidad de Aire, es el quee con mas recurrencia presenta excedencias del limite maximo permitido fijado en la Guia de la Organizacién Mundial de la
Salud.

Para dar continuidad a la caracterizacion realizada en el afio 2005 y debido a la clara disminucion y por lo tanto composicién del material particulado, se
realizara la caracterizacién quimica de las muestras de PM;, del afio 2008 (aniones, cationes, carbon total, polvo minera)

OBJETIVOS

- ldentificar las fuentes de emision de PM10, que permita realizar un seguimiento en el tiempo de esta relacién y de la efectividad de las politicas y de las
medidas de control que se toman

Rendicion de cuentas CORPAIRE 2008 pég. 43




METAS

- Determinacion mensual de los porcentajes de carbdn, aniones, cationes y cenizas en muestras de PM10 de cinco estaciones de la REMMAQ hasta
diciembre de 2008.
- Distribucién mensual del tamano de particula en muestras de PM10 de cinco estaciones de la REMMAQ hasta diciembre de 2008.

ESTRATEGIAS
- Realizar una caracterizacion fisica y quimica del PM10 en las cinco estaciones con las que cuenta la Red de Monitoreo

INDICADORES DE GESTION

- Descripcién: Dos gréaficos mensuales, de los componentes quimicos y fisicos del PM10 del DMQ
Fuente de verificacion: Tablas de Excel con resultados en informe final
RESULTADOS

- Composicién de carbon, sulfato, nitrato, amonio, calcio, potasio, vanadio, cadmio, zinc y manganeso del material particulado monitoreado por las distintas
estaciones de la CORPAIRE, en base a los filtros del monitoreo de PM10 del periodo 2008.

- Diagramas de distribucion del tamafo de particula

- Comparacién de la tabla de contribucién por fuentes en el DMQ, con la contribucion por fuentes registrada en otras ciudades

PROYECTO No. 22: Cuantificacion de Aldehidos y BTX en el DMQ

DESCRIPCION

El uso de alcohol como combustible o aditivo en gasolinas produce una disminucién en las emisiones de CO y compuestos organicos volatiles (VOC), sin
embargo existe un incremento en las emisiones de formaldehido y acetaldehido. De informacién existente se conoce que la relacion
acetaldehido/formaldehido es mayor a 1.

Se adaptaran técnicas desarrolladas en otros paises para el monitoreo local de aldehidos y BTEX utilizando monitores pasivos. La técnica para el analisis
es mediante Cromatografia Liquida de Alta Resolucion (HPLC) y Cromatografia de gases, respectivamente.

Para la validacién de la técnica se realizara comparacién de resultados con el Laboratorio Fondacione Salvatore Maugeri de ltalia, el mismo que es un
laboratorio certificado para este tipo de analisis y construccion de tubos pasivos.

OBJETIVOS

- Desarrollar y asimilar la técnica para la preparacion y andlisis de tubos pasivos para la cuantificacion de aldehidos y BTEX (benceno, tolueno, etilbenceno y
xilenos.
- Obtener la distribucion espacial y temporal de aldehidos y BTEX en el DMQ.

METAS
- Incorporar de manera permanente en el DMQ el monitoreo pasivo mensual de aldehidos y BTX a partir de octubre de 2008.

ESTRATEGIAS
La estrategia que se ejecutara para alcanzar el objetivo propuesto es la siguiente:
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- Utilizando técnicas desarrolladas en otros paises, se fabricaran y analizaran tubos para aldehidos y BTEX, utilizando mano de obra local. Los analisis
seran realizados por técnicos de la CORPAIRE con amplia experiencia en este tipo de analisis. La validacion se realizara comparando los resultados
obtenidos con los tubos de fabricacién y analisis local con otros de fabricacién y andlisis en laboratorios certificados.

- Se construiran mapas de distribucién espacial y temporal utilizando sistemas de informacién geografica, con el fin de localizar sectores y posibles fuentes
emisoras.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcion: Técnicas de monitoreo pasivo para aldehidos y BTX (preparacion de monitores y andlisis) desarrolladas, hasta septiembre de
Fuente de verificacion: Iznagfrlne de validacién de métodos.

- Descripcion: Monitorear aldehidos y BTX en la REMPA a partir de octubre de 2008
Fuente de verificacion: Informe final

RESULTADOS

CORPAIRE cuenta con una red de monitoreo pasivo de 43 puntos para aldehidos y BTEX , calibrada y funcionando continuamente.
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3.3 Objetivo Estratégico 3: Fortalecimiento de la participacion ciudadana

PROYECTO No. 23: Publicacion Boletin Informativo Aire Puro

DESCRIPCION

Con la finalidad de difundir el trabajo que realiza CORPAIRE en los ambitos del monitoreo de la calidad del aire y la reduccién de emisiones de origen
vehicular, se ha considerado la publicacién del Informativo semestral Aire Puro, con articulos de caracter técnico dirigidos principalmente a profesores y
estudiantes universitarios y a profesionales vinculados a la gestién ambiental publica y privada.

Hasta la fecha se han publicado las primeras cuatro ediciones y en vista de la acogida, se plantea mantener este esfuerzo, con dos nuevas entregas en el
ano 2008, en febrero y en julio, asi como con la preparacién de la edicion correspondiente a enero del 2009.

A mas del personal de CORPAIRE, el Informativo esta abierto para contribuciones de otros actores vinculados con la problematica del aire, tales como
quienes trabajan en temas de transporte y movilidad y participacién ciudadana en la gestion ambiental, lo cual contribuye a afianzar la presencia de
CORPAIRE entre las universidades, entidades de los gobiernos nacional y local y organizaciones ambientalistas.

OBJETIVOS

- Socializar el trabajo que realiza CORPAIRE en los ambitos del monitoreo atmosférico y el control de las emisiones vehiculares entre la comunidad
cientifica, los organismos de gobierno y las organizaciones ambientalistas nacionales y locales.

METAS
- Publicar en febrero del 2008 el quinto nimero y en julio del 2008 el sexto numero del Informativo Aire Puro.

ESTRATEGIAS

La estrategia que se ejecutara para alcanzar el objetivo propuesto es la siguiente:

- Reunir al Consejo Editorial integrado por el director Ejecutivo de CORPAIRE, el Director de la REMMAQ y el Asesor en Comunicacion de CORPAIRE, para
establecer el contenido general de cada nueva edicién del Informativo.

- Solicitar las contribuciones del personal técnico de CORPAIRE y de profesionales externos que trabajan en temas vinculados a la gestién institucional.

- Contratar la publicacion de cada edicién y difundirla entre las universidades, instituciones de gobierno, agencias de cooperacién, organizaciones
ambientalistas y otros espacios de interés por el tema de la gestion ambiental.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcion: Numero de ediciones del Informativo Aire Puro
Fuente de verificacion: Archivo de Informativo Aire Puro en CORPAIRE
RESULTADOS

CORPAIRE ha dado continuidad a la publicacién del Informativo semestral Aire Puro, difundiendo su trabajo en las ediciones 5y 6.
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PROYECTO No. 24: Fondo concursable para investigacion

DESCRIPCION

La adopciéon de medidas adecuadas de control y prevencién de la contaminacién atmosférica requiere de informacién objetiva y confiable que permita
evaluar su aplicabilidad y los resultados provocados. Dado que Quito es un problema muy especifico de calidad del aire, debido a su altitud, latitud y
topografia, la informacién generada en el extranjero, si bien orienta, no puede ser considerada como enteramente apropiada; por ello, es indispensable
mejorar el conocimiento sobre las condiciones locales, a través de una investigacion sistemética.

En este contexto, CORPAIRE promueve la participacion de las universidades y centros de investigacion en las referidas tareas investigativas, por medio de
la creacion de un fondo concursable que financie tesis de grado o proyectos relacionados con las lineas propuestas en el Plan de Manejo de la Calidad del
Aire del DMQ 2005 —2010.

OBJETIVOS

- Promover la investigacién sobre contaminacién atmosférica y gestion de calidad del aire entre las universidades y centros de investigacion locales, en la
perspectiva de incrementar la comprension de la problematica especifica de Quito que sirva de fundamente para el disefio de medidas de prevencion y
control mas adecuadas.

METAS

- Desarrollar en el afio 2008 al menos tres proyectos de investigacion sobre contaminacién atmosférica y gestion de calidad del aire entre las universidades,
centros de investigacion locales y consultores particulares, financiados por este fondo concursable.

ESTRATEGIAS
La estrategia que se ejecutara para alcanzar el objetivo propuesto es la siguiente:

- Difundir entre las universidades y centros de investigacion de la ciudad la convocatoria a presentar propuestas a ser financiadas por el fondo concursable.

- Seleccionar cuatro propuestas de USD 6000 cada una para ser ejecutadas con el financiamiento del fondo concursable. Se preferiran aquellas que mayor
relacion tengan con los programas que actualmente ejecuta CORPAIRE y los que estan identificados en el PMCA-Q. Ademas se privilegiara las
posibilidades de cofinanciamiento con alguna otra institucién nacional o extranjera.

- Realizar un seguimiento del desarrollo de los proyectos financiados a cargo de los técnicos de CORPAIRE responsables de los programas relacionados.
- Promover la difusién y publicacién de los resultados de las investigaciones.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcién: Numero de investigaciones financiadas por el fondo concursable
Fuente de verificacion: Informes de las investigaciones
RESULTADOS

Se han ejecutado dos proyectos de investigacién sobre la contaminacién atmosférica en Quito por parte de universidades o centros de investigacién locales.
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PROYECTO No. 25: Educaciéon ambiental, concienciacion ciudadana y participacion comunitaria

DESCRIPCION

El tema de la movilidad es uno de los principales problemas que afronta en la actualidad el DMQ y que se expresa en el crecimiento de los problemas de
congestion vehicular y el deterioro de la cobertura y calidad del servicio de transporte publico de pasajeros.

Esta situacion es aun mas evidente en las parroquias rurales, que cada vez se van convirtiendo en una especie de ciudades dormitorio, lo cual redunda en
una creciente demanda de viajes hacia la zona urbana de la ciudad, en condiciones de una insuficiente oferta de buses y consecuentemente, un
crecimiento de soluciones individuales basadas en el auto particular.

El aumento del nimero de autos en estas zonas, no solo que dificulta las condiciones de movilidad en las zonas consolidadas de las parroquias,
generalmente constituidas por vias estrechas, no aptas para traficos densos, sino que ademas agrava el problema general de la ciudad que recibe un cada
vez mas alto nimero de autos, generalmente con bajo nivel de ocupacion.

Por lo expuesto, a Quito le conviene emprender un programa de mejoramiento del transporte colectivo de pasajeros desde y hacia sus parroquias rurales,
en la perspectiva de lograr condiciones adecuadas de acceso de esas poblaciones que desincentive el crecimiento del parque vehicular particular y
promueva la preservacién de la caracteristica rural de las parroquias.

OBJETIVOS

Contribuir a afianzar la practica de corresponsabilidad ciudadana en la gestion de la calidad del aire en la comunidad, a partir de la educacion, la discusion y la
comunicacién de estrategias y mecanismos para elevar la calidad de la movilidad y el transporte, el uso y apropiacién del espacio publico y el uso adecuado
del vehiculo particular.

METAS

- Haber realizado hasta diciembre del 2008 cinco proyectos de construccion participativa de propuestas de mejora del transporte y la movilidad con
parroquias rurales de Quito.

ESTRATEGIAS

- Establecer una alianza con la Asociacién de Juntas Parroquiales del DMQ y con las Juntas Parroquiales de las parroquias seleccionadas para impulsar
conjuntamente el proyecto.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcion: Numero de propuestas participativas de mejoramiento del transporte y la movilidad en parroquias rurales de Quito
Fuente de verificacion: Informes técnicos
RESULTADOS

Se ha desarrollado y validado una propuesta de construccién participativa de proyectos de mejora del transporte y la movilidad en parroquias rurales del DMQ
que podra ser replicada en la gestién futura de las autoridades metropolitanas de transporte.

Se estan implementando medidas concretas de mejora del transporte y movilidad en las parroquias rurales del DMQ, con seguimiento de parte de las propias
comunidades.
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PROYECTO No. 26: Necochea

DESCRIPCION

La Corporacién para el Mejoramiento del Aire de Quito cuenta con nueve estaciones de monitoreo automatico de contaminantes ambientales con los que
se ha venido monitoreando el aire del Distrito Metropolitano de Quito de manera continua desde el afio 2005. Adicionalmente, a partir del afio 2006 se
cuenta con una red de monitoreo pasivo con 43 puntos distribuidos a lo largo y ancho del DMQ que monitorean diéxido de nitrégeno y ozono. Para la
localizacion de los puntos de monitoreo de la Red Pasiva, se escogieron 31 puntos de muestreo en el DMQ utilizando una cuadricula de 3.2 km de lado,
colocada sobre el limite urbano; adicionalmente, se escogieron otros puntos que corresponden a sitios de especial interés por ser lugares congestionados o
existir denuncias ciudadanas por contaminacion, entre los cuales se encuentran La Marin, Necochea, el sector de La Basilica (calles Venezuela y Oriente) y
la calle Necochea.

En la calle Necochea, adicionalmente al monitoreo pasivo de NO2 y O3, se instalé una estacién portatil de monitoreo atmosférico que cuenta con un sensor
de CO, que entrega datos promedio cada treinta minutos de manera continua.

Las principales fuentes de emisién de contaminantes a la atmosfera son los automéviles a diesel y a gasolina; los resultados del primer afio de monitoreo
en la Necochea muestran datos de concentracion de NO2 y CO preocupantes. Asi, el promedio del monitoreo de didéxido de nitrégeno durante el afo 2006
es 57.54 ug/m3, valor que si bien no llega a los 100 pg/m3 que se tiene como norma anual para diéxido de nitrdgeno segun la Legislacion Ecuatoriana, es
superior en un 44% a la guia correspondiente de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), 40ug/m3

El promedio anual indicado de la Necochea, es el triple de los valores de concentracion promedio observados en el DMQ, lo que conlleva a una exposicion
cronica de los habitantes del sector a este contaminante, con los consiguientes problemas de salud asociados, principalmente respiratorios.

Por su parte, los resultados del monitoreo de monéxido de carbono (CO) muestran una superaciéon de la norma octohoraria de este contaminante (10
mg/m3), practicamente todos los dias del afno, desde las siete hasta las quince horas. Este resultado, que no se observa en el resto de la ciudad, también
es preocupante. El valor de la norma ecuatoriana en este caso coincide con el valor guia de la OMS.

OBJETIVOS

Identificar y establecer con la Administracion Zonal Centro las perspectivas de intervencion del Municipio del DMQ y otras instancias en la zona, de manera
que las acciones o actividades de recuperacion ambiental sean complementarias y contribuyan al cumplimiento de objetivos integrales.

Realizar un censo de habitantes y de ocupacion de las viviendas de la calle Necochea.

Validar con la plena participacion de la comunidad del barrio las propuestas de accidn a ser ejecutadas en corto y mediano plazo.

Proponer proyectos de recuperacién ambiental de la zona.

METAS

Hasta diciembre de 2008, disponer de un diagnéstico ambiental, social y econdémico del sector de la calle Necochea y zonas aledanias.
Disefno de tres proyectos y planes alternativos de mitigacion ambiental, validados por los vecinos del sector, para la recuperacion de las zonas afectadas
por la contaminacién del aire.

ESTRATEGIAS

Establecimiento de un sistema de muestreo pasivo de los principales contaminantes que afectan al sector.
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- Reuniones con la comunidad que impliquen su amplia y decidida participacién para la busqueda de soluciones que satisfagan las necesidades de vivir en
una zona que no afecte su salud y bienestar.
- Elaboracién de proyectos consensuados con la comunidad y con las instituciones que tienen relacién con el sector.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcién: Diagnostico socio ambiental del sector
Fuente de verificacion: Informes del proyecto

- Descripcion: Propuestas de alternativas para mejora de las condiciones ambientales del sector
Fuente de verificacion: Informes del proyecto

RESULTADOS

- Censo de poblacién y uso de suelo de la zona.

- Andlisis de costos y ventajas comparativas con otras opciones de disminucidén de concentracion de contaminantes.
- Diserio general de los proyectos y planes de accidén y de mitigacién ambiental

- Presupuestos referenciales y especificaciones técnicas desarrollados para cada proyecto.

- Resumenes de los talleres realizados con los pobladores

- Resumen ejecutivo de la consultoria.
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34 Objetivo Estratégico 4: Definicion de politicas publicas
PROYECTO No. 27: Impulso a la movilidad sustentable en el DMQ

DESCRIPCION

El trafico vehicular en Quito es una de las preocupaciones centrales de los habitantes de la ciudad, ya que el vertiginoso crecimiento del parque automotriz
en los ultimos afos, que practicamente quintuplica el incremento poblacional, ha rebasado la capacidad fisica de la vialidad existente, fuertemente
constrefida por la topografia y estructura de la ciudad, y ha provocado una casi permanente situacion de congestionamiento a lo largo de toda la jornada
laboral, que conspira contra la movilidad de las personas, con sus consiguientes efectos sobre la calidad de vida.

En la perspectiva de encontrar alternativas para superar este cuello de botella, por iniciativa de CORPAIRE (Corporacion para el Mejoramiento del Aire de
Quito) se constituyé durante el primer semestre del afio 2006 un grupo de trabajo, integrado ademas por la Direccién Metropolitana de Transporte y
Vialidad (DMT) y la Empresa de Servicios y Administracién del Transporte (EMSAT), con el objetivo de disefiar una estrategia integral de acciéon. A mas de
la revision de la planificacién y de la institucionalidad municipales sobre el tema, uno de las conclusiones principales de este esfuerzo fue la necesidad de
involucrar a la ciudadania en su conjunto en el andlisis del problema y en el disefio de las potenciales soluciones, a fin de hacerlas viables.

Esta vision participativa se tradujo concretamente en un documento titulado Movilidad Sustentable, el Nuevo Reto de Quito, que fue concebido como punto
de partida y motivacion para el amplio debate institucional y ciudadano sobre el tema, que culmine en la suscripcion de un Pacto por la Movilidad en el
Distrito Metropolitano de Quito, como expresién del compromiso de todos los sectores de la ciudad por promover cambios significativos en el transporte de
Quito, que resuelvan las necesidades de acceso de su gente, considerando las inequidades sociales existentes y las necesidades de mejorar la calidad de
vida en la ciudad desde una perspectiva humana, social, econémica y ambiental.

Esta iniciativa fue entusiastamente acogida por el Colectivo Ciudadano Quito para Todos (CQPT) y se integré6 como una de las actividades de la segunda
Semana de la Movilidad en Quito. De hecho, el Pacto fue presentado oficialmente el 17 de septiembre del 2007 en la Sala de Sesiones del Consejo
Metropolitano de Quito, acto que fue marco ademas para la adhesién formal del Municipio del Distrito Metropolitano de Quito, el Consejo Provincial de
Pichincha, varios ministerio del Gobierno Nacional (Inclusién Econémica y Social, Turismo, Minas y Petréleos y Ambiente), asi como también entidades de
la sociedad civil como el Automovil Club del Ecuador, la Camara de Comercio de Quito, la Cadmara de Transporte Urbano de Quito y un conjunto de
organizaciones no gubernamentales, ciudadanas, barriales y territoriales de la ciudad, entre las que destacan, a méas de las que forman parte del CQPT, la
Fundacién Esquel y la Fundacién Natura, por citar solamente a las mas conocidas.

Para que los principios y mandatos establecidos en el Pacto puedan efectivamente convertirse en ejes de la politica y la gestion de la movilidad en Quito,
es importante continuar con su socializacion, seguimiento y profundizacién, a fin de lograr compromisos concretos por parte de los suscriptores y un
proceso participativo de evaluacion de la problematica y disefio de las alternativas de solucion.

OBJETIVOS

Desarrollar un proceso de socializacién, seguimiento y afianzamiento del Pacto por la Movilidad, como un mecanismo de mejorar la movilidad en el DMQ bajo
conceptos de equidad social, responsabilidad ambiental y eficiencia econémica.

METAS

- Disponer hasta junio del 2008 de un sitio web del Pacto, entendido como un espacio de participacion de los actores institucionales suscriptores del Pacto y
un mecanismo de ampliacién de la base de organizaciones adherentes al Pacto.
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Haber suscrito durante el 2008 al menos dos alianzas estratégicas entre las entidades suscriptoras del Pacto, preferentemente con aquellas que trabajan
en el ambito del transporte no motorizado, para desarrollar proyectos conjuntos.

Contar hasta mayo del 2008 con un conjunto de indicadores sobre la percepcién de la ciudadania en temas de movilidad, que sirvan de base para el disefio
de campafas tendientes a desincentivar el uso racional del auto particular y promover los modos méas sustentables.

ESTRATEGIAS
La estrategia que se ejecutara para alcanzar el objetivo propuesto es la siguiente:

Promover reuniones de trabajo, talleres de formacion y foros de discusiéon sobre los temas de la movilidad sustentable, buscando la participacion de las
organizaciones suscriptoras del Pacto por la Movilidad y de instituciones que aun no lo han hecho, con la perspectiva de lograr acuerdos para impulsar
planteamientos conjuntos. Momentos privilegiados para la ejecucién de esta estrategia son:

= Proceso de reforma de la Ley de Transito en la Asamblea Constituyente
= Proceso de reforma institucional de la gestion del transporte en el DMQ

= Proceso de elaboracién y discusion de la reforma del Plan Maestro de Transporte del DMQ
= Semana de la Movilidad

Fortalecer la relacién de CORPAIRE con los organismos encargados de la planificacion y gestion del transporte en el DMQ (Direccién Metropolitana de
Transporte y Vialidad y Empresa Metropolitana de Servicios y Administracién del Transporte), a fin de transversalizar en sus agendas y decisiones los
temas de calidad del aire y seguridad vial, que son los objetivos institucionales de CORPAIRE.

Acordar con organizaciones como el Colectivo Ciudadano Quito para Todos y Biciaccidn, proyectos conjuntos orientados a mejorar la imagen del transporte
colectivo, impulsar la circulacién segura y preferencial de peatones y bicicletas, desincentivar el uso excesivo del auto particular. En todos estos
potenciales proyectos debe establecerse como una meta especifica la reduccién de emisiones de origen vehicular.

Realizar actividades de difusién de los resultados alcanzados en el sitio web del Pacto y por otros medios institucionales de los firmantes o publicos, a fin
de lograr un mejor posicionamiento del concepto de movilidad sustentable entre la ciudadania y las autoridades.

Campana de socializaciéon con organismos multilaterales y agencias de cooperacién internacional de las propuestas de movilidad sustentable, en la
perspectiva de lograr financiamiento para algunas de ellas.

Establecer un banco de proyectos que tengan como caracteristica fundamental proceso participativos y pedagdgicos y buscar financiamiento para su
ejecucion

INDICADORES DE GESTION

- Descripcion: Sitio web del pacto por la Movilidad
Fuente de verificacion: Internet

- Descripcion: Numero de convenios de cooperacién
Fuente de verificacion: Archivo CORPAIRE

- Descripcién: Numero de propuestas elaboradas sobre temas de movilidad
Fuente de verificacion: Archivo CORPAIRE (informes remitidos)

RESULTADOS

En Quito y a nivel nacional se ha posicionado el concepto de la movilidad sustentable como una estrategia de minimizacién de emisiones vehiculares y
mejoramiento de la calidad de vida de la poblacién y CORPAIRE es reconocida local y nacionalmente como una de las impulsoras de este planteamiento.
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3.5 Objetivo Estratégico 5: Fortalecimiento institucional

PROYECTO No. 28: Fortalecimiento de la gestion administrativa de CORPAIRE

DESCRIPCION

En los ultimos arnos la CORPAIRE ha crecido de manera significativa, tanto en los ambitos administrativo como técnico. En tal razén, se inici6 en afnos
pasados el desarrollo de diversas herramientas encaminadas a fortalecer su gestién institucional.

Precisamente, con la finalidad de consolidar el fortalecimiento institucional se ha previsto en una primera etapa desarrollar un modelamiento de procesos y
definir la estructura organizacional de CORPAIRE, y en una segunda etapa desarrollar una metodologia de evaluacién de desemperio y definicién de
cargos del personal.

OBJETIVOS
Contribuir al fortalecimiento de la gestién administrativa de CORPAIRE a través de una modelacion de procesos y la definicion de la estructura organizacional.

Desarrollar una metodologia para evaluar el desempeno y definir los cargos del personal.

METAS

- Contar con un modelamiento de procesos y una estructura organica funcional actualizada.
- Metodologia de evaluacion de desempefio aplicandose en al menos un 80% del personal

ESTRATEGIAS

La estrategia que se ejecutara para alcanzar los objetivos propuestos es la siguiente:

- Contratar consultorias que dirijan el modelamiento de procesos, la estructuracion del organico funcional y la evaluacion del desempefio del personal.

- Realizar talleres de trabajo con el Director Ejecutivo, los Directores de Area y los técnicos de los proyectos para identificar los procesos internos desde un
nivel global hasta un nivel de detalle, tanto a nivel técnico como administrativo.

- Validar los productos obtenidos con el personal de CORPAIRE a través de reuniones de trabajo.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcién: Modelamiento de procesos y estructura organico funcional elaboradas, aprobadas y validadas.
Fuente de verificacion: Documentos y archivos digitales con productos.

- Descripcién: Metodologia de evaluacion de desempenio elaborada, aprobada y aplicandose.
Fuente de verificacion: Documentos y archivos digitales con productos y fichas de evaluacion.

RESULTADOS

CORPAIRE cuenta con herramientas que permiten fortalecer su gestiéon y evaluar el desempefio del personal.
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PROYECTO No. 29: Estrategia de comunicaciones

DESCRIPCION

Es el conjunto de acciones internas y externas destinadas a apoyar la relacion de CORPAIRE con los medios de comunicacion e interrelacionar de mejor
forma a su personal, considerando dentro de esas labores la utilizacién de mecanismos como publicaciones, videos, Internet, etc.
La estrategia de comunicacién de CORPAIRE, fue aprobada en el afio 2006 y empezd a ser puesta en ejecucion en el transcurso del 2007.

OBJETIVOS

- Mejorar la relacion de CORPAIRE con los medios de comunicacion y periodistas

Mejorar la imagen publica de CORPAIRE en la colectividad del Distrito Metropolitano de Quito.

Realizar planes generales y concretos de relaciones publicas para CORPAIRE

- Apoyar a todos los estamentos de CORPAIRE, en sus necesidades de comunicacion

- Coadyuvar a que la comunicacion interna de CORPAIRE sea fluida y alejada de toda clase de conflictividad

METAS

- Incrementar la presencia de CORPAIRE en medios impresos y en televisién y radio, obteniendo al menos dos impactos semanales en esos medios
- Producir ocho publicaciones, entre libros y resultados de investigaciones de CORPAIRE.
- Desarrollar 4 eventos de capacitacion interna y externa.

ESTRATEGIAS

Para alcanzar los objetivos y metas propuestas se ejecutaran reuniones de coordinacién con las direcciones de CORPAIRE y con el comité de seguimiento de
la estrategia y definir acciones para cada elemento

Se gestionaréd directamente ante los medios la publicacion de informaciones referentes a la CORPAIRE

Se coordinara con los medios en unos casos y con disefadores, productores o agencias, la realizacién de los productos de comunicacién que se requieran
(impresos, videos, cufas, etc.)

Se disenaran proyectos de comunicacion y relaciones publicas ante cada coyuntura.

Se impulsara una politica de apertura hacia los medios de comunicacién y los requerimientos periodisticos.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcién: Numero de publicaciones en los medios
Fuente de Verificacion: Publicaciones en la prensa; entrevistas en radio y TV.
- Descripcién: Produccion de libros, folletos, tripticos, afiches y otros.
Fuente de Verificacion: Archivo y publicaciones
- Descripcién: Numero de eventos realizados.
Fuente de Verificacion: Informes
RESULTADOS

Se logra la presencia permanente de CORPAIRE en los medios a través de la difusion de informacién sobre las actividades, proyectos y logros institucionales.
Se realiza la difusidn del trabajo técnico y cientifico desarrollado en la institucion, entre los sectores relacionados.
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PROYECTO No. 30: Mejoras en la pagina WEB

DESCRIPCION

A la fecha CA dispone de una pagina WEB que permite a la ciudadania del DMQ y del exterior conocer los importantes resultados que se emiten sobre la
calidad del aire de Quito. Se ha incorporado la parte de las consultas interactivas de la Revision Técnica Vehicular (RTV), esto permite a los usuarios
externos conocer cual es el Historial de un Vehiculo (HV), permite que los ciudadanos y las empresas puedan saber si un vehiculo se acercé o no a
efectuar las RTV en cada ario respectivo y conocer cuales son los resultados de cada RTV.

Se ha desarrollado las capacidades para que los ciudadanos puedan conocer cual es el monto que deben pagar por los servicios de la RTV; si un vehiculo
tiene Multas y Moras y se ha suministrado una primera opcion para poder cancelar estos valores por medios electronicos.

Se han incorporado diversos informes para cumplir con el propdsito de la transparencia en la informacién
Se ha realizado una primera remodelacion de la pagina WEB de CA aun cuando falta mejorar mucho su disefio y navegabilidad.

Por estas razones se ha concebido este proyecto para redisenar totalmente su presentacion, mejorar la navegabilidad y hacer una pagina mas amistosa
con los usuarios externos.

Finalmente algo importante es que se ha decidido incorporar en el disefio y mantenimiento de la pagina WEB de CA, el uso de la misma herramienta
tecnoldgica que la que se piensa utilizar en el disefo de los demas aplicativo de la RTV.

OBJETIVOS

- Reestructurar la pagina WEB de CA incorporando nuevos estandares de disefio y mantenimiento, con mejores opciones de navegabilidad
- Ampliar las capacidad para cancelar los valores de la RTV a otras tarjetas de Crédito
- Incorporar los resultados de las investigaciones que se realizan en CA sobre la calidad del aire y temas afines.

METAS

- Disponer para fines del 2008 de una nueva pagina WEB que incluya toda la informacion de las actividades de la CORPAIRE y un ambiente completo de
consultas de vehiculos, con la posibilidad de realizar pagos por Internet.

ESTRATEGIAS

- Elaborar documento de alcance de la reestructuracion de la Pagina WEB de CA y hacerla circular a los directivos de CA
- Efectuar presentacion a los directivos de CA sobre el alcance de este proyecto

- Contratar a especialista en disefio y construccién de paginas WEB

- Elaborar un primer prototipo y presentar a la parte directiva de CA.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcién: Numero de consultas a la pagina WEB
Numero de pagos por medios electrdnicos
- Fuente de verificacion: Registros de CORPAIRE
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RESULTADOS

Ambiente Informatico de Trabajo (SC-RTV) completamente transformado
Incorporacion efectiva de nuevas tecnologias, recién anunciadas, en el desarrollo de ambiente grafico integrado

Mejorar la presentacion del SC-RTV y agilitar los procesos de Atencion al Publico en CA y en los CRCV al poner en producciéon nuevo ambiente de trabajo
Integrado.

Propietarios que acuden a CA y a los CRCV con un servicio mas agil y eficiente.

PROYECTO No. 31: Establecimiento de entorno informatico seguro

DESCRIPCION

A la fecha el SC-RTV esta implantado en un nuevo servidor iSeries de multiples procesadores, que resuelve eficazmente la alta transaccionalidad existente
en los procesos de la RTV. Este nuevo equipo se lo adquiri6 con las capacidades adecuadas de CPU, memoria, discos y procesadores de entrada — salida.
Este nuevo servidor 525 reemplaza al primer servidor 520 adquirido inicialmente con una configuracion basica y que fuera ampliado para soportar las
crecientes demandas que surgian producto del incremento de de revisiones y de transacciones de todo tipo.

Los dos equipos estan configurados con unidades de respaldo en cintas y con discos espejados, el equipo 520 funciona ahora para desarrollo y pruebas, y
el nuevo 525 para produccion.

No se cuenta con un apropiado ambiente de alta disponibilidad, (capacidad de conmutaciéon automatica de la carga de procesamiento en linea) y tampoco
se ha podido implantar un ambiente completo de recuperacién de transacciones (Journal Commit).

Por estas razones se ha planificado: a) implantar ambiente completo de alta disponibilidad con capacidad de conmutacién entre los dos servidores en
momentos de dafo de uno de los equipos. b) independizar totalmente los ambientes de Desarrollo — Pruebas, con el de Produccién, c) implantar ambiente
de manejo de versiones de programas, d) implantar recuperacién de transacciones y e) independizar los ambientes para mejorar la seguridad general del
sistema.

En CA también existe una alta cantidad de servidores Windows y Linux, ubicados en distintos lugares, de los cuales no tienen un ambiente de trabajo
seguro, no se obtienen respaldos en forma periddica, y no necesariamente tienen sus licencias de SW regularizadas. Situacion que debe corregirse.

Por las razones expuestas se han agrupado en este proyecto las mejoras que se necesitan efectuar para que CORPAIRE cuente con un ambiente de alta
disponibilidad para el SC-RTV y para los demas servicios internos.

OBJETIVOS

Implantar ambiente informatico completo de alta disponibilidad con redundancia en cuanto al servidor central, para garantizar un continuo y permanente
servicio del SC-RTV

Conformar nuevo Centro de Respaldo en otro lugar distinto al actual Centro de Coémputo de CA (CC-CA)

Independizar ambientes de Desarrollo — Pruebas, con el de Produccién

Implantar ambiente de manejo de versiones de programas

Implantar recuperacion de transacciones

Evitar problemas cuando se modifica un programa y/o cuando se adicionan médulos al sistema

Garantizar la permanente atencién al publico en los CRCV, en Atencién al Publico de CA y a los Operativos de Control

Evitar problemas de seguridad y de alteraciones a la Base de Datos de CA (BD-CA)
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- Minimizar problemas ante posibles atentados, robos y saqueos
- Mejorar los enlaces de telecomunicaciones ampliando sus anchos de banda, mantener en buen funcionamiento la red LAN/WAN del SC-RTV y obtener una
alta disponibilidad de todo el ambiente.

METAS

- Elevar la disponibilidad del SC-RTV al 99,95% —excluyendo la parte de los enlaces de telecomunicaciones-, es decir llegar a tener no mas de 10 horas al
ano fuera de servicio.

ESTRATEGIAS

- Crear un ambiente prototipo de conmutacion automatica para conocer estas tecnologias

- Convertir al nuevo servidor iSeries 525 en un equipos solo para produccién y al anterior 520 solo para Respaldo, Desarrollo y Pruebas

- Configurar a nuevo servidor multiple (Blade Server), para consolidar en un solo servidor multiple el manejo de los ambientes Windows y Linux, utilizando los
discos espejados del iSeries 520

- Concentrar provisionalmente todos los servidores en el Centro de Computo del 2do piso

- Conformar Centro de Computo principal en el quinto piso y migrar una parte de los equipos a este lugar

- Establecer recuperacion de transacciones (Journal Commit), para ambiente en produccién

- Establecer manejo de versiones, para ambiente de Desarrollo y Pruebas.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcién: Numero de horas al afio con SC-RTV fuera de servicio
Fuente de verificacion: Registros histéricos del iSeries

- Descripcion: Numero de horas al afio con ambientes Windows y Linux fuera de servicio
Fuente de verificacion: Registros histéricos de CORPAIRE

RESULTADOS

- Tener como maximo 10 horas al afo fuera de servicio al SC-RTV —excluyendo los enlaces de telecomunicaciones-
- Instalar programa de manejo de Versiones

- Minimizar problemas de puesta en marcha de nuevos mddulos o0 de cambios a programas

- Recuperar transacciones mal efectuadas:

PROYECTO No. 32: Flujos integrados

DESCRIPCION

A la fecha en CORPAIRE existen dos flujos de trabajo sistematizados y se han detectado implantar al menos dos més. Pero estos ultimos necesitan
interactuar con la informacion del SC-RTV por lo que se debe realizar un nuevo desarrollo para integrar los flujos de trabajo con el manejo transaccional de
la Revision Vevicular, con mejoras en el ambiente de trabajo de atencién al publico y atencion en los Centros de Revision Vehicular.

Esto supone el uso de nuevas tecnologias e incorporar los nuevos flujos de trabajo en ambiente gréafico integrado con la parte transaccional. Para el efecto
se necesita transformar substancialmente el formato del SC-RTV. Este proyecto resolvera un pedido expreso del area de Atencion al Publico para mejorar
los controles de Reclamos del publico.
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OBJETIVOS

- Incorporar nuevos flujos de trabajo en ambiente grafico integrado, transformando substancialmente el formato del sistema informatico de revision vehicular.
- Ejecutar pedidos de cambios y mejoras solicitadas por usuarios internos y de los Centros de Revision.

METAS

- Disponer para fines del 2008 de nueva version de los flujos de trabajo que integren los flujos con la parte transaccional del SC-RTV
- Desarrollar al menos dos nuevos flujos integrados y migrar los dos existentes.

ESTRATEGIAS

- Volver a analizar las necesidades ya detectadas y planteadas, y elaborar documento de alcance de la elaboracién de los nuevos flujos requeridos.
- Disponer de los programas del SC-RTV en nuevo formato con interfase tipo WEB

- Contratar a empresa especializada en diseno y desarrollo de flujos de trabajo integrados

- Desarrollo de dos nuevos Flujos de Trabajo Integrados con el SC-RTV

- Reestructurar a los dos flujos existentes al nuevo formato

INDICADORES DE GESTION

- Descripcién: Nuevas versiones desarrolladas, migradas y en operacion
Fuente de verificacion: Registros de CORPAIRE
RESULTADOS

- EI'SC-RTV incorporara el manejo de FLUJOS de TRABAJO con la parte transaccional de la revisiéon vehicular, en ambiente grafico e integrado
- Se agilitara la atencién al publico por un mejor manejo de sus pedido y reclamos

- Se reducira la tramitologia del publico cuando desea hacer un reclamo

- Propietarios que acuden a CORPAIRE y a los Centros de Revisién con un servicio mas agil y eficiente.

PROYECTO No. 33: Salud ocupacional

DESCRIPCION

CORPAIRE busca preservar la salud de los habitantes, asi como también cuidar el aire y el entorno ambiental, integrando la revisién técnica vehicular y la
Red Metropolitana de Monitoreo Atmosférico dentro de los programas de saneamiento ambiental.

El Municipio del Distrito Metropolitano de Quito publicé en el afio 2004 el Reglamento Interno de Seguridad y Salud Ocupacional, con el objetivo de normar
los procedimientos que eviten accidentes, incidentes y enfermedades ocupacionales, y obtener un ambiente de trabajo sano y seguro.

Adicionalmente, es importante que toda empresa defina, establezca e implemente un sistema que asegure el funcionamiento de la actividad preventiva, que
debe ser sistematizada con objeto de que la mejora de las condiciones en los puestos de trabajo sea eficaz.

Por este motivo, CORPAIRE ha considerado necesario realizar un proyecto que se encargue de la elaboracion de un Plan de Seguridad y Salud
Ocupacional, considerando todas las actividades que ejecuta CORPAIRE, tanto dentro de sus oficinas, como en los Centros de Revisién Vehicular,
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estaciones de monitoreo de calidad del aire y otros proyectos especiales, como el proyecto ASM, el control en la via publica, el laboratorio de analisis
quimico, y el control dindmico de emisiones de vehiculos diesel.

OBJETIVOS

Contar con un Plan de Seguridad y Salud Ocupacional que constituya una herramienta practica para la mejora de las condiciones de trabajo y la prevencion de
accidentes e incidentes laborales en todas las actividades que ejecuta el personal de CORPAIRE.

METAS

- Los 45 funcionarios de CORPAIRE estan dentro del Plan, conocen y aplican las normas basicas de seguridad y salud ocupacional en todos los lugares de
trabajo, por lo que se reduce el nimero de accidentes laborales y el nimero de jornadas perdidas por enfermedad o accidente de origen ocupacional.

ESTRATEGIAS

- Definir las normas basicas de Seguridad y Salud Ocupacional para el personal de CORPAIRE, con el fin de minimizar los riesgos en el trabajo que podrian
ocasionar accidentes, incidentes y enfermedades ocupacionales.

- Generar condiciones seguras al personal de CORPAIRE en todos los lugares donde se estén desarrollando sus actividades.

- Salvaguardar la vida, salud e integridad fisica del personal, asi como el normal desenvolvimiento de sus actividades.

INDICADORES DE GESTION

- Descripcién: Numero de accidentes al afio, medidos a través del indice de frecuencia
Fuente de verificacion: Registros de CORPAIRE

- Descripcién: Numero de horas no trabajadas al afno como consecuencia de enfermedades o accidentes de origen ocupacional
Fuente de verificacion: Registros de CORPAIRE

RESULTADOS

Plan de Seguridad y Salud Ocupacional que incluya lo siguiente:

- Politica de Prevencion de Riesgos Laborales

- Legislacion nacional vigente

- Definicion de responsabilidades

- Evaluacion de riesgos

- Planificacion de la prevencién

- Documentacion y registros necesarios

- Métodos de evaluacién de la implementacion del Plan

- Manual de Prevencion de Riesgos Laborales para las actividades que presenten mayor riesgo. Este manual definird las normas especificas de
prevencion para cada una de las actividades.

- Definicion de la necesidad y el tipo de equipo de proteccion personal que deberia ser utilizado en cada una de las actividades.

- Précticas de Salud Ocupacional necesarias para la prevencion de enfermedades, accidentes e incidente laborales.
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